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1. Titulo

“Analisis Juridico y Doctrinario de la Causa Penal: 2017-01588. Por Delito de

Muerte Culposa en Accidentes de Transito, Cuenca-Ecuador”.



2. Resumen

En el presente Trabajo de Titulacion juridico titulado “Analisis Juridico y Doctrinario
de la causa penal: 2017- 01588. Por delito de muerte culposa en accidentes de transito,
Cuenca Ecuador”. Es importante mencionar que, el delito de muerte culposa por accidentes
de transito se ha convertido en una de las transgresiones que con mayor frecuencia se ventilan
en los juzgados de transito a nivel nacional, esta investigacién pretende concientizar a la
sociedad de la gran responsabilidad que es conducir a un automotor y cumplir con las normas
al momento de transitar por las vias publicas.

El accionar culposo del sujeto es el que debe ser el causante de la muerte pues si este
hecho igual sucederia por la culpa concurrente de la victima la figura delictiva no se configura
no puede haber compensacion de culpas, pues a pesar de que el sujeto pasivo haya también
participado con su culpa, el homicidio culposo existiria si el accionar del conductor se derivo
la muerte de la victima.

La muerte culposa provocada en delito de transito tiene un tratamiento especial ya que
al referirnos a estos delitos se habla de accidente de transito del cual se puede convertir que,
por tratarse de un accidente, en principio nos encontrariamos ante un suceso no querido, en
otras palabras, ante una figura culposa. La caracteristica esencial de la muerte culposa es la
finalidad del sujeto no coincide con el resultado obtenido en otras palabras el autor no desed
provocar el resultado obtenido.

Los accidentes en algunas ocasiones se dan por la imprudencia del peaton que sin saber
observar se atraviesan justamente cuando el vehiculo viene en marcha, sin embargo, en algunos
de los casos al conductor se le hace imposible detener el automotor o hacer alguna maniobra
evasiva cuando viene de velocidad y ocurre ese tipo de accidentes. Al analizar el Cédigo
Orgaénico Integral Penal, en el articulo 377 define la muerte culposa como: la persona que
ocasiona un accidente de transito del cual resulte la muerte de una o mas personas por infringir
un deber objetivo de cuidado serd sancionado con una pena privativa de libertad de uno a tres
afios coma suspension de la licencia de conducir por 6 meses una vez cumplida la pena privativa
de libertad.



2.1. Abstract

This degree project is called "Legal and Doctrinal Analysis of the criminal case: 2017-
01588. For the Crime of Wrongful Death in Traffic Accidents, Cuenca Ecuador". Itis important
to mention that the crime of wrongful death due to traffic accidents has become one of the
transgressions thatare most frequently dealt with in traffic courts nationwide, this investigation
aims to raise awareness in society of the great responsibility that is driving a car and comply
with the rules when traveling on public roads.

The culpable action of the subject is what must be the cause of the death, because if this
event would still happen due to the concurrent fault of the victim, the criminal figure is not
configured, there can be no compensation for guilt, because even though the passive subject
has also participated with his fault, manslaughter would exist if the driver's actions resulted in
the death of the victim.

Wrongful death caused by a traffic offense has special treatment since when referring
to these crimes we speak of a traffic accident, which can mean that, because it is an accident,
in principle we would find ourselves facing an unwanted event, in other words, before a guilty
figure. The essential characteristic of wrongful death is the purpose of the subject does not
match the result obtained, in other words, the author did not wish to cause the result obtained.

Accidents sometimes occur due to the recklessness of the pedestrian who, without
knowing how to observe, crosses just when the vehicle is moving, however, in some cases the
driver finds it impossible to stop the vehicle or make an evasive maneuver when it comes. in
speed and such accidents happen. When analyzing the Comprehensive Organic Criminal Code,
article 377 defines culpable death as: the person who causes a traffic accident resulting in the
death of one or more people for violating an objective duty of care will be punished with a
prison sentence of freedom from one to three years as a suspension of the driver's license for

six months once the custodial sentence has been completed.



3. Introduccidn

El presente Trabajo de Titulacion denominado Anélisis juridico y doctrinario de la
causa penal: 2017- 01588. Por delito de muerte culposa en accidentes de transito, Cuenca
Ecuador; el enfoque de nuestro trabajo se da por la problematica presentada que se da en
nuestro diario vivir que es delito de muerte culposa por accidentes de transito, pese a que se ha
reformado por varias ocasiones la Ley Orgénica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad
Vial; se ha hecho un incremento en las multas por no cumplir o irrespetar las sefiales detransito,
tanto para los peatones como para los conductores el nimero de muertes por accidentes de
transito ha aumentado notablemente en los Gltimos afios en todo el pais. Es lamentable como a
diario visualizamos o leemos en las redes sociales noticias de accidentes de transito en nuestras
carreteras, el resultado que deja estos accidentes es la muerte, estos accidentes en el mayor de
los casos se da por la negligencia del conductor, pero también cabe destacar que existe ya un
sin numero de muertes que son causas por la imprudencia del peaton, que sin tener en cuentacel
peligro que corren al cruzar la calle sin las debidas precauciones. Segun la Ley Organica de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, en el libro cuarto de la prevencion, en el articulo
181 establece el comportamiento de los usuarios de la via: “Los usuarios de la via estan
obligado a comportarse de forma que no entorpezcan la circulacion, ni causen peligro,
perjuicios o molestias innecesarias a las personas o dafos a los bienes”; los accidentes de
transito son muy frecuentes siendo la segunda causa de muertes en nuestro pais, por ende, la
investigacion en este tipo de accidentes tiene como objetivo establecer las cusas que lo
produjeron y ayudar a establecer los hechos suscitados.

Nuestro trabajo se encuentra estructurada de la siguiente manera la revision de la
literatura que esta conformada por un marco tedrico donde se desarrollan diferentes categorias
como el derecho penal, el delito, muerte culposa, elementos delitos, accidentes de transito,
siniestro de transito, las infracciones de transito, las contravenciones de transito, clases de
accidentes de transito, el conductory el peatén. EI marco doctrinario se desarrollan los temas
acerca de: resefia histérica del derecho penal, resefia historica del delito y la resefia histdrica de
los accidentes de transito. En lo que respecta al marco juridico se desarrollan los temas acerca
de: constitucion de la republica del Ecuador, Codigo Organico Integral Penal, Ley Organica de
trasporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, el Reglamento a la Ley de Transporte Transito y
Seguridad Vial. En el derecho comparado se procedio a establecer las semejanzas y diferencias

de las leyes extranjeras en la relacién con la ley ecuatoriana, utilizando las legislaciones: el



Caodigo Penal Federal, el Cédigo Penal de Colombia, el Cédigo Penal de Venezuelay el cddigo
procesal penal de Peru.

En el presente trabajo detitulacion se verifico un objetivo general que consiste: elaborar
un analisis juridico doctrinario acerca de la causa penal:2017-01588. Cuenca. 26 de septiembre
del 2017, del delito muerte culposa.

Ademas, se verificd los objetivos especificos que se detallan a continuacion primer
objetivo especifico, “analizar las causales que se derivaron en la causa penal:2017-01588;
segundo objetivo especifico, “analizar la causa penal:2017-01588, donde se evidencia que se
cumple con la sancidén”; tercer objetivo especifico, “establecer los causales de los accidentes de
transito por muerte culposa”.

En la hipotesis contrastada es la siguiente: En muchos de los casos por el delito de
muerte culposa en accidentes de transito, el responsable viene siendo el peaton.

Ademas, conforman el presente trabajo de titulacion los materiales y métodos utilizados
que sirvieron para obtencion de informacion asimismo las técnicas de la encuesta y entrevista
también el estudio de casos que contribuyeron con la informacién optima y pertinentes para
fundamentar el presente trabajo de titulacién con ello también se ha logrado verificar los
objetivos seas arrollado uno general y tres especificos asi también se contrasta la hipdtesis cuyos
resultados ayudaron a la fundamentacion de la propuesta juridica. En la parte final del trabajo
de investigacion se expone las conclusiones y recomendaciones mismas que se lograron extraer
durante todo el desarrollo de investigacion y con ello también se presentd la propuesta juridica
para garantizar el derecho de los conductores ante la imprudencia de los peatones.

De esta manera queda presentado el trabajo de investigacion juridica que se trata sobre
el andlisis juridico y doctrinario de la causa penal nimero 01283-2017- 01588, por el delito de
muerte culposa en accidentes de transito, Cuenca Ecuador. Esperando que el documento sirva
de guia a los estudiantes y profesionales del derecho como fuente de consulta y conocimiento

quedando ante el tribunal de grado para su correccién y aprobacion.



4. Marco Tedrico

4.1. Politica Criminal

La politica criminal como aquel conjunto de medidas y criterios de caréacter
juridico, social, educativo, econémico y de indole similar, establecidos por los poderes
publicos para prevenir y reaccionar frente al fendmeno criminal, con el fin de mantener
bajo limites tolerables los indices de criminalidad en una determinada sociedad.
(Jiménez, 2011, pag. 20)

Consecuentemente, se hace referencia a una disciplina de estudia la orientacion
politicas, sociolégicas, éticas y los valores que sigue o protege un conjunto de conocimientos,
de argumentos y experiencias que se relacionan con el derecho penal.

En la politica criminal incluye los métodos adecuados, en sentido social, para la
lucha contra el delito, es decir, la llamada mision social del derecho penal; mientras que,
al derecho penal, en el sentido de la palabra, debe corresponder la funcion liberal del
Estado de derecho, asegurar la igualdad en la aplicacion del derecho y la libertad
individual frente al ataque del Estado (Roxin, 2002, pag. 32).

En la obra de Ifaki, en una definicion que nos brinda Kleinschrod define ala politica
criminal como, “La politica criminal seria el conocimiento de aquellos medios que el legislador
puede hallar, segun la especial disposicion de cada Estado para impedir los delitos y proteger
el derecho natural de sus stibditos”. (Beiras, 2005, pag. 24)

Es ésta el conjunto de respuestas que un Estado estima necesario adoptar para
hacerle frentea conductas consideradas reprochables o causantes de perjuicio social con
el finde garantizar la proteccion de los interese esenciales del Estadoy de los derechos
delos residentes en el territorio bajo su jurisdiccion. Dicho conjunto de respuestas puede
ser dela més variada indole. Puede ser social, juridica, cultural y por ultimo estas pueden
ser administrativas. (Cubillos, 2015, pag. 4)

Entendemos como politica criminal el marco del proceso de construccion del
observatorio De Politica Criminal, se ha considerado que la politica criminal se ocupa de
comportamientos socialmente reprochables, a través de un amplio catadlogo de mediadas
sociales, juridicas, culturales entre otras, la politica criminal se asocia fundamentalmente al del
funcionamiento del sistema penal.

4.2. Derecho Penal

Conforme a la aceptacion contenida en el diccionario de la academia, el que

establece y regula la represion y castigo de los crimenes o delitos por medio de la



imposicion de las penas, definicion notoriamente equivocada, porque no cabria reprimir

y castigar los delitos si previamente no se hubiesen determinado las acciones que han

de considerarse delictivas (Ossorio, 2015, pag. 309).

De este modo nos da entender que el derecho penal, es la regulacion de los actos y el
castigo de los mismo, ya sea esto con una sancién o una pena establecidas o tipificadas
normalmente en una ley, en un codigo o un reglamento las mismas que tendran que ser
cumplidas por un érgano rector competente.

También suele ser denominado Derecho Criminal. Sutilizando, la designacion
primera es preferible, que se refiere mas exactamente a la potestad de penar; mientras
que el derecho al crimen no es reconocible, aunque el adjetivo expresa en verdad
Derecho sobre el Crimen, como infraccion y conducta punible (Cabanellas, 2011, pag.
99)

Existen muchas denominaciones para el Derecho Penal, encontramos en esta definicion
que se lo denomina derecho criminal o derecho de crimen, algunos otros autores lo denominan
Derecho represivo o sancionador, Derecho de prevencion, Derecho a la defensa, etc. Podemos
decir que el derecho penal es conjunto de normas juridicas que regulan la potestad punitiva del
estado.

El derecho penal es también el conjunto de aquellas normas juridicas que, en
conexion con el derecho penal antes definido, vinculan al hecho cometido
consecuencias juridicas de otra naturaleza, para el castigo del hecho o para la prevencion
de delitos futuros (Mezger, 1958, pag. 23).

Por lo tanto, podemos decir que el derecho penal es una rama muy importante para el
derechoen si, ya que la rama del derecho penal abarca con la normativa juridica que regulan el
ejercicio del poder sancionador de nuestra legislacion, asi mismo establecen las penas para
dichos actos cometidos.

El conjunto de normas y disposiciones juridicas que regulan el ejercicio del
poder sancionador y preventivo del Estado, estableciendo el concepto de delito como
presupuesto de la accion estatal, asi como la responsabilidad del sujeto activo y
asociando a la infraccion de la norma una pena finalista 0 una medida aseguradora
(Asua, 2005, citado por Mariaca, 2010, pag.3).

Consecuentemente, nos manifiesta el derecho penal como el conjunto de normas
juridicas prescritas en nuestra legislacion penal, ya que estas son de caracter sancionador y
preventivo para el cometimiento de delitos y estos actos son castigados con una sancion o una

pena.



Evolucién Historica:

Para ampliar la evolucion historica del derecho penal se tom6 como referencia a la obra
Historia del Derecho Penal a través de las Escuelas Penales y su Representantes, por el autor
Ermo Quisbert.

El Derecho Penal, es laico con base en el delito natural. El delito evolucionado de la
responsabilidad colectiva de la gens a la responsabilidad individual, para Pitagoras, dice que el
delito rompe el equilibrio social y la pena lo restablece. Para Platén, dice que el delito esta en
la ignorancia de las leyes. El fin de la pena es la cura moral. Considerado como impulsador de
la corriente sociolégica. Dice que el delincuente es parecido a un enfermo, las causas de delito
estan en la miseria o0 en la guerra. Si existe miseria 0 injusticias en la sociedad, va a haber
delitos.

El derecho penal hasta el siglo XVIII se caracterizaba por si crueldad. De aqui para
adelante trata de adoptarse a la realidad social y politica. En la ilustracion los fendmenos
naturales se explican en base a la razon y bajo las Leyes de la causalidad, separandose de los
dogmas religiosos. Influyen en la separacion del estado y la Iglesia Catdlica.

En el derecho penal se delimita entre el hombre y la sociedad. El limite del Estado es el
Derecho, el limite del individuo, el derechode los demas. Esta época de humanismo solo acepta
como guia el conocimiento basado en la razon y el derecho va tomando como guia los
principios.

Consecuentemente con la historia del derecho penal, tomara como referencia también
la obra, Derecho Penal, del autor Edmund Mezger:

El derecho penal es el conjunto de normas que vinculan la pena, como consecuencia
juridica a un hecho cometido la expresion derecho penal a la que corresponde la antigua
designacion “ius poenale” o en aleman peinliches Recht, es el origen mas reciente para nosotros
segun se ha comprobado sea empleado por primera vez aproximadamente a mediados del siglo
28 ya comenzado a regir a principios del siglo X1X. Todavia en la actualidad es la expresion
corriente si se hace referencia al contenido de la consecuencia juridica.

Pero, el derecho penal es también el conjunto de quienes normas juridicas que, en
conexién con el derecho penal antes definido vinculan al hecho cometido consecuencias
juridicas de otra naturaleza, para el castigo del hecho o para la prevencion de delitos futuros. El
derecho penal tal como se ha desarrollado organicamente hasta ahora ha excedido el marco de
su expresion linguistica amplidndose asi su alcance que habia sido limitado de esa manera. Para
entender tal situacion es necesario retomar como punto de arranque segun ha ocurrido cuando

se empleaba la expresion derecho criminal, las circunstancias del suceso y el crimen, aun hoy
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el derecho penal comprende en primer lugar y con alcance preponderante sucesos a los cuales
la ley vincula como consecuencia juridica, una pena en el propio sentido del término.

Dentro del derecho penal se distinguié antes entre el derecho criminal propiamente
dicho y simple derecho penal de orden derecho penal de policia, derecho penal administrativo.
Aquel incluia los hechos punibles que afectaban a la comunidad como tal, este reprimia
infracciones al orden de menor cuantia y de caracter mas bien exterior.

En el Codigo Organico Integral Penal, en la exposicion de motivos en el numeral

3 hace referencia a la Constitucionalizacién del derecho penal: El derecho penal tiene,

aparentemente, una doble funcion contradictoria frente a los derechos de las personas.

Por un lado, protege derechos y por otro, los restringe. Desde la perspectiva de las

victimas, los protege cuando alguno ha sido gravemente lesionado. Desde la persona

que se encuentra en conflicto con la ley penal, puede restringir excepcionalmente sus
derechos, cuando una persona vulnera los derechos de otras y justifica la aplicacion de
una sancion. Por ello, el derecho penal debe terminar los limites para no caer en la

venganza privada, ni en la impunidad (Codigo Orgéanico Integral Penal, 2022, pag. 3).

Consecuentemente, El Derecho Penal es un mecanismo de control social y de represion,
en ciertos modos la sociedad incurre en conductas delictivas o vulneran el derecho de otras
personas es asi como nuestro Codigo Organico Integral Penal, protege a los derechos y por otro
los restringe, en cierto modo nos favorece a nosotros como personas, pero cuando se comete un
delito asi mismo los restringe y los castiga con penas o sanciones establecidas en el mismo
marco legal.

4.3. El Delito

“Etimologicamente, la palabra delito proviene del latin delictum, expresion también de
un hecho antijuridico y doloso castigado con una pena” (Cabanellas, 2011, pag. 93). De esta
manera podemos decir que el delito no es mas que las acciones u omisiones causadas por una
persona o por algunas personas, esta serie de actos tipificados en nuestra legislacion causados,
son sancionados con penas privativas de libertad establecidas en las leyes penales.

“La accion o conducta tipica, antijuridica y culpable que por ello es normalmente
punible” (Diccionario Panhispanico del Esparfiol Juridico, 2022). Como ya lo hemos venido
mencionando en las definiciones anteriores el delito es todo accion u omision, que el resultado
del mismo esté tipificado en nuestro ordenamiento juridico de nuestra ley y es antijuridica
porque esta prohibida por la ley y culpable porque tal hecho o accién tiene que ser castigado

con una sancion o una pena.



Delito se entiende como, “El acto tipicamente antijuridico, culpable, sometido a veces
a condiciones objetivas de penalidad, imputable a un hombre y sometido a una sancion penal”
(Ossorio, 1999, pag. 275). Por lo tanto, podemos decir que es una serie de actos que pueden ser
acciones u omisiones con resultado dafiosos y estos actos son antijuridicos esto nos quiere decir
que son prohibitivos y su sancién por el resultado de esos actos es una pena.

Segun como lo manifiesta el Dr. Ernesto Alban, “El delito como acto legalmente
punible, es decir como el acto que la ley tipifica y sanciona con una pena determinada” (Alban,
2015, pag. 95). En esta definicion entendemos al delito como una serie deacciones u omisiones,
estos actos como lo hemos venido diciendo son los que se encuentra tipificados en nuestra ley
y tienen que ser sancionado como tal, con una pena.

Segun como define el Codigo Organico Integral Penal a la Infraccion Penal en el Art.
18 nos dice: “La infraccion penal es la conducta tipica, antijuridica y culpable cuya sancién se
encuentra prevista en este codigo” (Codigo Organico Integral Penal, 2022, pag. 15). EI Cddigo
Penal Ecuatoriano lo define como infraccion penal a las acciones u omisiones tipificadas,
antijuridicas que son prohibitivas y culpable que el cometimiento de sus actos es sancionado
con una pena.

La elaboracion de un concepto material del delito es también una tarea que
corresponde al jurista. Claro esta que para ello debera partir de lo que considere como
delito el derecho penal positivo. Pero, deduciendo de €l las caracteristicas generales que
convierten a una conducta en delito, podra llegar a saber, aproximadamente, cual es el
concepto material del delito que sirve de base al derecho penal positivo. Por otra parte,
la labor del jurista no debe agotarse en la determinacién del concepto material del delito.
Una vez obtenido este, debe compararlo con las demés concepciones materiales de
delito no juridicas vigentes en la sociedad. (Francisco Mufioz, Mercedes Garcia , 2010,
pag. 42)

Podemos entender que el delito les corresponde a los juristas determinarlo, en un sentido
estricto, es definido como una conducta, accién u omision tipica, antijuridica y culpable, si bien
es una conducta tipica tiene que estar establecida en la ley, como delito antes de su comision
eso esta legado a lo que entendemaos por principio de legalidad en donde una persona solo puede
ser condenada por un delito, también existe la conducta antijuridica que no esta permitida por
la ley y tiene que ser considerada como culpable donde aquise menciona si la conducta la hizo
con intencion, donde exista dolo o sin dolo.

Para poder estudiar el delito como un fenémeno social, la criminologia necesita

primeramente definirlo. La postura mas simple es aquella que recurre a la definicion
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legal para determinar qué formas de actuacion constituye el delito. Esta postura
contrastaria, sin embargo, con la autonomia cientifica de la criminologia y se mostraria
poco Util para los planteamientos que se presentan criticos frente al proceso formal de
criminalizacion por esta razén se intenta definir el delito desde un punto de vista mas
bien material, bien atencion a su caracter dafioso, desviado o disfuncional. El que la
criminologia se ocupe del delito como un fendmeno empirico coma tiene como obligada

a consecuencia que su objeto de andlisis evolucione como lo hace la sociedad misma.

En ese sentido puede que se presenten nuevos contextos sociales de realizacién de las

conductas delictivas o puede ser incluso que adquieran caracter delictivo conductas

disfuncionales que no se asemejen a las que usualmente se han criminalizado (Garcia,

2019, pag. 47)

Como lo hemos venido mencionado, el delito no es mas que la conducta humana, tipica
antijuridica y culpable, castigada por las leyes penales con pena grave, hablamos de la conducta
tipica que es que el delito tiene que esta prescrita en una ley antijuridica que significa contrario
o violatorio a laley o dela norma juridica y culpable donde se estableceré si actu6 deuna forma
voluntaria y maliciosa, asi mimo este jurista lo define al delito mas bien de una manera mas
material, en tal sentido se presentan nuevos contextos sociales de conductas delictivas.

4.4. Elementos del Delito

De modo general se puede decir que todaaccion u omisién es delito si infringe
el ordenamiento juridico (antijuridicidad) en la forma prevista por los tipos penales

(tipicidad) y puede ser atribuida a su autor (culpabilidad), siempre que no existan

obstaculos procesales o punitivos que impidan su penalidad. (Francisco Mufioz,

Mercedes Garcia , 2010, pag. 251).

Este concepto nos permite desarrollar y analizar con absoluta precision todos los
aspectos y problemas que deben ser estudiados dentro de una teoria del delito como ya nos
manifestamos las mismas son la antijuridicidad la tipicidad y la culpabilidad como los puntos
mas importantes.

“En cuanto al delito se considera que son cuatro los elementos constitutivos de la
estructura del delito: este es un acto tipico, antijuridico y culpable” (Alban, 2015, pag. 99). Por
lo tanto, podemos decir que es la herramienta que se emplea para delimitar de tal forma la
conductadel infractor al existir un delito tipificado; por ende, se determina las causas que haran
que se compruebe los elementos que lo conforman.

“El delito es acto, ya que el primer elemento, el sustento material del delito es la

conductahumana; los tres elementos restantes son calificaciones de esta conducta, son adjetivos
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que matizan el sustantivo inicial del concepto” (Albéan, 2015, pag. 99). Podemos decir que el
delito es la accidn tipica, antijuridica y culpable por lo cual una persona recibe una sancién por
una accion que infringio la ley. Debemos tomar en cuenta que es un comportamiento que se
realiza por voluntad propia o a veces por imprudencia; sin embargo, el resultado es lo contrario
a lo que dictamina la ley.

“Es acto tipico, porque esa conducta debera estar previa y expresamente descrita por la
ley penal” (Albéan, 2015, pag. 99). Es primordial establecer cudl es la concurrencia o una
determinada intencién al realizar una conducta, hace referencia también a la ley y a la
descripcion que resulta de un hecho ilicito como una figura que se describe en la ley.

El Codigo Organico Integral Penal, define en su articulo 25 la tipicidad donde nos dice
que, “La Tipicidad, los tipos penales describen los elementos de las conductas penalmente
relevantes” (CAdigo Organico Integral Penal, 2022, p4g. 14). Por lo tanto, podemos decir que
es la conducta que conlleva consigo una accion u omision que se ajusta a los delitos prescritos
0 establecidos como delitos dentro de los cuerpos legales, para que la conducta sea tipica debe
constar o tiene que estar prescrita y detalladamente como delito o falta dentro de un codigo.

De estas tres categorias la primera y mas relevante, desde el punto de vista
juridico penal, es la tipicidad. La tipicidad es la adecuacién de un hecho cometido a la
descripcion que de este hecho se hace en la ley penal, s6lo los hechos tipificados en la
ley penal como delitos pueden ser considerados como tales, ningun hecho por
antijuridico que sea puede llegar a la categoria de delito si, al mismo tiempo, no es tipico
es decir si no corresponde a la descripcion contenida en una norma penal. (Francisco

Mufioz, Mercedes Garcia , 2010, pag. 251)

Consecuentemente, la tipicidad es la descripcion conceptual de los hechos o de
diferentes conductas o actos humanos que son prohibitivos ante las leyes, reglamentos o
decretos, esta descripcion constituye la estructura del tipo penal en la que deben realizarse sus
elementos constitutivos el objetivo y el subjetivo.

“Es el acto antijuridico, porque esa conducta es contraria al derecho, pues lesiona un
bien juridico” (Alban, 2015, pag. 99). Se determina por todaaquella conductatipica que no esta
dentro de la norma, incluso como uno de los elementos positivos del delito ya que es
considerada como un delito, en caso de que se dé un hecho delictivo que presuma de falta de
antijuricidad esto no constituye delito alguno.

En el Codigo Organico Integral Penal, en su articulo 29 nos define a la antijuricidad
como, “Para que la conducta penalmente relevante sea antijuridica debe amenazar o lesionar,

sin justa causa, un bien juridico protegido por este codigo” (Codigo Organico Integral Penal,
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2022, pég. 15). Por lo tanto, la antijuridicidad no es méas que la accion que se ha realizado este
prohibitiva por el ordenamiento juridico o por la normativa legal, dicho en otras palabras, que
el acto que se cometio es contrario a derecho o a las leyes penales.

Una vez a firmada la tipicidad del caso real concreto, es decir una vez
comprobada que el caso es susceptible en el supuesto de hecho del tipo del delito
previsto en la norma penal el siguiente paso, en orden a la averiguacion de si ese caso
puede engendrar responsabilidad penal, la determinacion de la antijuridicidad, es decir
la constatacion de que el hecho producido es contrario a derecho, injusto o ilicito.
(Francisco Mufioz, Mercedes Garcia , 2010, pag. 299)

La comprobacion de la tipicidad de una conducta es un requisito basico para poder
iniciar y continuar el proceso penal, por ejemplo, si un hecho no constituye delito, el caso
investigado por parte de la fiscalia debera ser archivado, al no encontrarse delito alguno.

El término antijuridicidad expresa la contradiccion entre la accion realizada y las
exigencias del ordenamiento juridico. A diferencia de lo que sucede con otras categorias
de la teoria del delito, la antijuridicidad no es un concepto especifico del derecho penal,
la antijuridicidad no es un concepto especifico del derecho penal, sino un concepto
unitario, valido para todo el ordenamiento juridico, aunque tenga consecuencias
distintas en cada rama del mismo. (Francisco Mufioz, Mercedes Garcia , 2010, pag.
299).

La antijuricidad es como la tipicidad, un elemento consustancial al delito sin el cual el
acto realizado no puede ser considerado delictivo, en si son actos contrarios al orden juridico,
en otras palabras, la conducta humana vulnera un derecho reconocido por parte del estado.

“Y es el acto culpable, porque ese acto le puede ser imputado y reprochado a su autor”
(Alban, 2015, pag. 99). Aqui la culpabilidad es un elemento basico que constituye el delito,
incluso se puede decir que consiste en la omision de la conducta que a su vez puede prevenir o
evitar un dafo; aqui existen formas de culpa que vendrian hacer la imprudencia cuando se
realiza un delito por accion sin hacer nada para evitarlo, por negligencia cuando no se realiza
una accion que otra persona en su lugar hubiera hecho, incluso la impericia cuando se puede
carecer de algiin conocimiento que hubiera sido necesario en ese momento y por ultimo la
inobservancia en caso de vulnerarse las leyes que ya estan establecidas y es de conocimiento
de la persona.

El Cddigo Organico Integral Penal, en su articulo 34, define a la culpabilidad como,
“Para que una persona sea considerada responsable penalmente debera ser imputable y actuar

con conocimiento de la antijuridicidad de su conducta” (Cédigo Organico Integral Penal, 2022,

13



pag. 17). La culpabilidad en derecho penal no es mas que el juicio de imputacion personal, es
decir aqui se dasi es 0 no culpable de cometer dicho acto, como ultimo elemento de tipo penal
se agrupan todas las cuestiones relacionadas con las circunstancias especificas que, ocurriendo
al momento de la comision del hecho tipico y antijuridico, ya calificado como tipico y
antijuridico, por cuanto determina finalmente la posibilidad del ejercicio de ius puniendi.
Existen determinados casos en los que el autor de un hecho tipico y antijuridico
queda exento de responsabilidad penal. Ello demuestra que junto la tipicidad y la
antijuricidad, debe darse una tercera categoria en la teoria general del delito, cuya
presencia es necesaria para imponer una pena. Esta categoria es la culpabilidad, una
categoria cuya funcién consiste precisamente en acoger aquellos elementos referid os al
autor del delito que sin pertenecer al tipo ni a la antijuridicidad, son también necesarios
para la imposicion de una pena. (Francisco Mufioz, Mercedes Garcia , 2010, pag. 349)
Por lo tanto, podemos decir que la culpabilidad, es el reproche que se hace a una persona
por haber podido actuar de modo distinto a como realmente lo hizo. Esto en si coloca al
penalista de acusarlo de dos formas aceptar la capacidad que actua libremente como culpable o
negar la capacidad negando la culpabilidad como elemento o categoria del delito.

4.4.1. Dolo

“La resolucion libre y consiente de realizar voluntariamente un accion u omision
prevista y sancionada por la ley” (Cabanellas, 2011, pag. 108). En este sentido el dolo
constituye la premeditacion de una conducta lesiva hacia un tercero, cuya finalidad es causarle
ese dafio de forma intencional a una persona o varias personas, esta accion es tipificada en la
ley y por lo tanto tiene que ser sancionada como tal.

El conocimiento y voluntad derealizar los elementos detipo completo de injusto
que son el presupuesto de la prohibicién y antijuridicidad penal, es decir de realizar los
elementos tipicos positivos y objetivos con ausencia de causas de atipicidad y de
justificacion (Diccionario Panhispanico del Espafiol Juridico, 2022).
Consecuentemente el doloes la fuerza de voluntad de una persona de ocasionar un delito

de manera intencional hacia una persona, actuacion causa a la misma un dafio irreparable o en
ciertos casos la muerte este acto lo realice de forma consciente y con la intencién de probar ese
dafio.

Jiménez de Asla nos brinda una definicion de dolo: Es la produccién del
resultado tipicamente antijuridico con la consciencia que se esta quebrantando el deber,
con conocimiento de las circunstancias de hecho y del curso esencial de la relacion de

causalidad existente entre las manifestaciones humanas y el cambio en el mundo

14



exterior, con la voluntad de realizar la accion o con representacion del resultado que se

requiera. (Asua, citado por, Torres, 2019, pag. 129).

Asula define al dolo de una manera mas amplia, haciéndonos entender que el dolo es el
resultado antijuridico de un hecho, causado con intencion de hacer dafio, por una persona hacia
otra dejando el resultado de un acto tipificado en la ley y este tipo de actos es sancionado con
una pena.

En el articulo 26 del Cédigo Organico Integral Penal se define al dolo como: “Actua
con dolo la persona que, conociendo los elementos objetivos del tipo penal, ejecuta
voluntariamente la conducta” (Codigo Organico Integral Penal, 2022, pag. 16). EI Cédigo Penal
aqui nos indica que la persona que actla de forma voluntaria dolosamente conociendo los
objetivos que se encuentran dentro del tipo penal, causando de esta forma dafio a una persona
de manera consciente e intencionalmente, este hecho es tipificado en nuestra legislacion y
castigado con una pena acorde a la infraccion cometida.

El dmbito subjetivo del tipo del injusto de los delitos dolosos esté constituido
por el dolo. El término dolo tiene varias aceptaciones en el ambito del derecho. Aqui se
entiende simplemente como conciencia y voluntad de realizar el tipo objetivo de un
delito, este concepto unitario del dolo no es, sin embargo, facilmente aplicable en
algunos casos limites entre el dolo y la imprudencia en los que tanto el elemento
cognitivo, como el volitivo quedan desdibujados o son dificilmente identificables, pero
se puede mantener que tanto el conocimiento como la voluntad son los elementos
béasicos del dolo (Francisco Mufioz, Mercedes Garcia , 2010, pag. 267).
Consecuentemente, tal como nos manifiesta, en derecho el termino Dolo se usa con

diferentes significados, podemos entender que en derecho penal define como, la intencion de
cometer la accién tipica prohibida por la ley que el resultado del mismo tiene una gran
consecuencia que es una pena, dependiendo el tipo de delito que se cometa.

4.4.2. Culpa

“En sentido amplio se entiende por culpa cualquier falta, voluntaria o no de una persona

que produce un mal o dafo, en cuyo caso culpa equivale a causa” (Cabanellas, 2011, pag. 85).

En tal sentido, la culpa es la omision de la conducta implica un accionar imprudente y descuido

de una persona, este a su vez provoca un mal o un dafio por el accionar de la imprudencia,

negligencia o impericia causandole el resultado de un dafioy el mismo tiene que ser castigado
0 sancionado con una pena.

La culpa que concurre cuando se da una omision voluntaria de diligencia que

produce un resultado punible en cuanto que era previsible y pudo y debio preverse,

15



siendo reprochable al agente, el resultado dafoso en este caso tiene que estar tipificado

en el cddigo penal (Diccionario Panhispanico del Espafiol Juridico, 2022).

Consecuentemente, podemos decir que la culpa es el accionar delictivo que se comete
sin el debido cuidado, este a su vez puede ser por la imprudencia de una persona, negligencia
del conductor o por la impericia de un tercero este hecho se produce sin intencionalidad de
causar ese dafo por parte del sujeto activo, este tipo de acto es sancionado por la ley penal.

“La culpa en su sentido mas clasico y general nos es mas que la ejecucion de un acto
que pudo y debid ser previsto y que por falta de prevision en el agente, produce un efecto
dafoso” (Asla, 1997, pag. 371). Por lo tanto, como nos manifiesta desde un punto de vista méas
general podriamos decir que la culpa, no es mas que la accién u omisién deun acto sin el debido
cuidado, del que se podria haber previsto el resultado dafioso, pero este acto era desconocido
por el sujeto activo hasta el momento que se lo ejecuto.

“La culpa debe definirse como un comportamiento imprudente, negligente, imperito o
inobservante de reglamentos o deberes cuyo cumplimiento corresponde al autor en el caso
concreto” (Nufiez, 1999, pag. 193). Podemos entenderla a la culpa como acciones delictivas
que se comete sin la intencionalidad de causar el mal o un dafio, por ejemplo, podriamos decir
cuando una persona que dispara por error a otra persona mientras limpia un arma de fuego, este
por lo general es el ejemplo mas comun para poderla entenderla o definirla a la culpa.

En lo que respecta al Codigo Organico Integral Penal en el articulo 27 define a la culpa
como: “Actua con culpa la persona que infringe el deber objetivo de cuidado, que
personalmente le corresponde, produciendo un resultado dafioso. Esta conducta es punible
cuando se encuentra tipificada como infraccion en este codigo” (Cddigo Organico Integral
Penal, 2022, pag. 16). Por lo tanto, la culpa es la omision del debido cuidado de un hecho
dafioso, este acto es sin la intencionalidad, pero no se evita las posibilidades del resultado
dafioso, dicho resultado tendria que estar tipificado en nuestra ley penal para poder establecer
la sancion que le corresponde.

La culpa presentd rapidamente un proceso de normativizacion anterior el
desarrollo en la imputacion dolosa. La configuracion normativa de la culpa constituye
aun hoy la interpretacion dominante en la doctrina penal y como puede verse con
facilidad, se diferencia sustancialmente de la comprension que hemos asumido en los
delitos dolosos no se trata de verificar el conocimiento del autor sino de determinar lo
que éste debia conocer en funcidon de exigencias normativas. El injusto del delito

culposo paso de la prevision o posibilidad de prevision del causalismo a entenderse
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como la infraccion de un deber objetivo de cuidado que, a través de un nexo de

contrariedad del deber, produce el resultado lesivo (Garcia, 2019, pag. 556).

Con esta definicion podemos entender a la culpa en un sentido mas amplio ya que nos
menciona que es el desarrollo de la imputacion dolosa. La culpa no solo se trata de verificar el
conocimiento de autor de quien, cometido el acto, sino méas bien es de determinar lo que este
debia conocer en funcién de las exigencias normativas.

4.5. Accidentes de Tréansito

“En términos generales, calidad secundaria, lo que no constituye la naturaleza o esencia
dealgo. Hecho imprevisto, suceso eventual y mas especialmente cuando ocurre una desgracia.
Es todo acontecimiento que ocasiona dano” (Cabanellas, 2011, pag. 8). Podemos decir que es
uno de los acontecimientos un tanto violento, que son causados por los automotores que
ocasiona dafios materiales no solo para una sola persona si no varios involucrados o incluso
este tipo de acto puede acabar con la vida de una persona.

Habréa accidente de transito siempre que el evento se produzca con motivo de
desplazamiento de una persona de un lugar a otra y por la accion del vehiculo de tiro o
silla del que aquella se valga para realizar dicho desplazamiento (Daray, 1989 , pag. 1).
Consecuentemente, de lo que sefiala esta definicion conocemos algunas otras

denominaciones de los accidentes de transito, tal como lo denominan otros autores, siniestro
vial, accidente vial, colision o como la mas reconocida accidente de trénsito, entre otros
términos este hecho o suceso ocurre cuando un vehiculo automotor impacta contra uno o0 mas
cuerpos en la via estos a su veces pueden ser vehiculos, motocicletas, arboles, paredes muros,
vayas entre otros, los mismo que deja un resultado como dafios materiales en sus vehiculos o
los involucrados, en ciertos casos quedan con lesiones de gravedad y en el peor de los casos
hasta la muerte de los involucrados.

En términos generales accidente es un hecho eventual, imprevisto, que genera
una desgracia 0 un dafio, en materia de transito accidente es el suceso imprevisto
producido por la participacion de un vehiculo o mas en las vias o carreteras y que
ocasiona dafios materiales o lesiones a personas y hasta la muerte de las mismas
(Vizcaino, 2005).

Por lo tanto, consideramos como accidente de transito al suceso que se ocasiona por
parte de una 0 mas personas, o la vez de uno o varios cuerpos los mismo que pueden ser
ocasionados por lo general por los automotores, este suceso deja a personas heridas incluso

puede causar la muerte de alguna y en muchos de los casos dejan dafios materiales.

17



Por accidente de circulacion de carreteras entra todo accidente en que intervenga uno
mas vehiculos automotores y que este ligado a la circulacion por via publica, en un espacio
abierto al publico o en un espacio no publico, pero abierto un determinado nimero de personas
con derecho de un acceso al mismo. Los elementos de circulacion por carretera son siete: 1.- se
daentre uno o varios vehiculos automotores, 2.- que circulen en la via publica, 3.- en un espacio
abierto al publico, 4.- en un espacio no publico, 5.- una 0 mas victimas, 6.- quien realiza la
accion y causa el accidente. (Mansilla, 2016, pag. 6)

Un accidente de tréfico o transito, colision/incidente/siniestro vial o automovilistico,
entre otros términos, es un suceso que ocurre generalmente cuando un vehiculo colisiona contra
uno o mas sectores de la vialidad (otro vehiculo, peatdn, animal, escombros del camino) u otra
obstruccion estacionaria como un poste, un edificio, un arbol, entre otros. Estos accidentes a
menudo resultan en dafios materiales (dafiosa los vehiculos involucrados o al objeto envestido),
dafios humanos (lesiones de diversa gravedad, discapacidad o muerte), asi como costos
financieros tanto para la sociedad como para las personas involucradas.

Como antecedes historicos encontramos en la revista de Turbo,2018, donde nos destaca
y nos da una pequefa resefia acerca de los accidentes de transito en la causa de muerte mas
relevante en el mundo ya que mueren de 1.2 millones de personas y 35 millones resultan heridas
a consecuencia de accidentes de transito, con coste econémico aproximado de 518 millones de
dolares anuales coma lo que representa un promedio de 1.5% del (PBI). Estas cifras aumentaron
un 65% en los proximos 20 afios coma de no existir un compromiso con la prevencion y
precaucion tanto como conductores o peatones que también provocan este tipo de muertes.

El afio 1896 pasara a la historia no sélo porque se impuso la primera multa sino porque,
desgraciadamente, también se contabilizé el primer muerto por accidente de trafico por un
automovil con motor. El dia 17 de agosto, Bridget Driscoll se encontraba junto al Crystal
Palace, en Londres, cuando un vehiculo, que, aunque declaré gque circulaba a 6.4 km/h, todo
parece indicar que superaba esa velocidad, la arroll6 cuando paseaba con su hija May. El
resultado fue fatal porque Bridget murié como consecuencia del accidente a la edad de 45 afios
e inicié la enorme lista de fallecidos por accidente de trafico que hoy sigue siendo uno de los

problemas mas graves del mundo.

El Reglamento de la Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial,
define en su Articulo 392 a los Accidente de Transito como: Todo suceso eventual o
accion involuntaria, que como efectode una o mas causa y con independenciadel grado

de estas, ocurre en vias o lugares destinados al uso publico o privado, ocasionando
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personas muertas, individuos con lesiones de diversa gravedad o naturaleza y dafios

materiales en vehiculos, vias o infraestructura, con la participacion de los usuarios de la

via, vehiculo, via y/o entorno (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y

Seguridad Vial, 2017, pag. 80).

Es la Unica definicion juridica que nos brindan acerca de lo que es un accidente de
transito, tal como lo define el Reglamento, podemos decir que al igual como lo abarcan los
tratadistas, los accidentes de transito no son mas que hechos violentos, sucesos indebidos
ocasionados por los automotores entre los cuales uno impacta contra otro o en algunos casos
estos impactan contra personas, animales, escombros en el camino, postes, arboles y un sin
numero de obstrucciones en la via, estos hecho a su vez dejan gran perdidas para las personas
tanto materiales como en los peores casos la vida de alguna persona.

4.5.1. Choque

“Encuentro violento de dos cosas, del que suelen derivar dafios para ambas, y a veces
lesiones o muerte de personas. Los frecuentes de los automoviles se consideran en accidente de
transito” (Ossorio, 1999, pag. 251). Por lo tanto, podemos entender que este término es usado
para sefialar los accidentes de transito, accidentes automovilisticos entre otros, por el cual es el
acto mediante el cual dos 0 mas elementos que se encuentran circulando ya sea de manera
continua o por sentido contrario, se impactan de manera violentay repentina ocasionando darios
materiales.

“Encuentro violento de una cosa con otra” (REA, 1992, pag. 652). Para la Real
Academia Espafiola, menciona una definicion un poco concreta sobre el choque, pero podemos
decir que, si es un encuentro violento de una cosa con otra, esto puede ser en tanto un automovil
con un cuerpo que se encuentra en estado de reposo que puede ser un arbol, muro, borde o
inclusive un mismo automavil y este acto deja consigo mismos dafios materiales y en casos un
poco mayor hasta la muerte de una persona.

Cuando un vehiculo en movimiento se impacta con un objeto que es parte de la
via como ejemplo: valla, muro, cuneta, u objetos que por diferentes razones pueden
presentarse en la via como troncos, rocas, arboles caidos, e inclusive se puede producir
un choque contra un bien inmueble que puede ser casa, pared o cercamiento (
Sotomayor, Vivar, Arguello, 2020, pag. 38).

Tal como lo hemos venido mencionado, es el encuentro violento que es provocado por
un vehiculo, el mismo que se impacta entre dos 0 mas cuerpos los mismo que pueden ser, un

arbol, cerca, muro balla incluso hasta causando dafios a la propiedad privada como una casa
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unacerca entre algunos otros objetos que obstaculizan el transito, este resultado deja cuantiosos
dafios materiales y en los casos mayores provocando la muerte de personas.

Lo define al choque como: La principal causa es por pérdida del control del
vehiculo. Puede deberse a la faltaen el célculo de los espacios libres: al frente, costados,
atras e incluso, sobre el techo del mismo o que se ha perdido el control por no llevar una
velocidad razonable y prudente, y/o por no estar en buenas condiciones fisicas o
mentales (Zapata, 2007, pag. 29).

Consecuentemente, esta definicion nos plasta otro concepto de lo que es el choque,
podemos entenderlo como el hecho que se da mediante el cual es la pérdida del control del
vehiculo ya seas estas causas como el exceso de velocidad que son unade las mas frecuentadas
en este tipo de hechos, otras causas que se dan son por la negligencia por parte del conductor al
no ser los chequeos o tenerlo en buen estadoa su vehiculo provocando asi este tipo de accidentes
estas entre algunas otras son las mas frecuentes.

Este tipo de accidentes generalmente se produce por las siguientes causas: Por
detencion intempestivas del vehiculo de adelante, por girar repetidamente sin realizar
ningun tipo de sefial y por retroceder repentinamente luego de estar detenido. Este tipo
de accidentes se los puede evitar, manteniendo siempre una distancia segura,
conduciendo a una velocidad razonable y prudente; permanecer atento a las acciones
del conductor del vehiculo que circula delante nuestro (Burneo, 2013, pag. 58).

Por lo tanto, para este doctrinario, nos dice que los accidentes viales, choques entre otros
se producen méas por la falta de atencién al momento de conducir un vehiculo estas causas se
dan méas cuando estan con la vista en el teléfono y no ven las causas que esto ocasiona al estar
entretenido con el celular no se dan cuentan de las maniobras que puede realizar el conductor
de adelante o si algun otro vehiculo sale de parquear etc. Existe muchas causas por las cuales
se dan los choques por la negligencia por parte del conductor al no estar con los cinco sentidos
al momento de conducir.

El Reglamento ala Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, en su articulo
392, define al choque como: “Es el impacto de dos vehiculos en movimiento” (Reglamento a
Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2017). Consecuentemente, para ser el
anico concepto juridico que podemos encontrar en nuestra ley, es bien concreto ya que solo nos
menciona que es un impacto entre dos vehiculos, pero con las definiciones anteriores podemos
agregar que es un hecho violento entre dos cuerpos como lo define estos pueden ser tanto un

vehiculo con algunos otros objetos dejando como resultado dafios materiales.
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“Choque posterior o por alcance: Es el impacto de un vehiculo al vehiculo que le
antecede” (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2017).
Podemos decir que es el impacto que existe cuando un vehiculo le impacta con la parte frontal,
en la parte posterior a otro vehiculo o en otras palabras el vehiculo que este delante impacte la
parte trasera siempre y cuando estos estén en movimiento.

“Choque frontal longitudinal: Impacto frontal de dos vehiculos, cuyos ejes
longitudinales coinciden al momento del impacto” (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre
Transito y Seguridad Vial, 2017). Este impacto es un poco mas fuerte ya que se produce de
frenteentre dos vehiculos y los ejes longitudinales de los vehiculos son opuestos y coincidentes,
este tipo de acto se da por invadir una via o el carril opuesto o por hacer un adelantamiento o
rebaso indebido en la via, dejando asi cuantiosos dafios materiales para ambas partes incluso
puede probar la muerte de uno de los conductores por el impacto del choque.

“Choque lateral angular: Es el impacto de la parte frontal de un vehiculo con la parte
lateral de otro, que al momento del impacto sus ejes longitudinales forman un angulo diferente
a 90 grados” (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2017). Este
tipo de impacto es cuando se produce entre la parte frontal de un vehiculo y la parte lateral de
otro, formando la prolongacién imaginaria de los ejes longitudinales de los vehiculos un Angulo
mayor o menor de 90 grados, dejando como resultado dafios en la parte frontal de un y por el
otro pueden ser ambas puertas del vehiculo.

“Choque lateral perpendicular: Es el impacto de la parte frontal de un vehiculo contra
la parte lateral de otro, que al momento del impacto sus ejes longitudinales forman un angulo
de90 grados” (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2017, pag.
84). Este tipo de impacto se da mas en las intercepciones al momento de contravenir una sefial
de trénsito como un semaforo en rojo, un pare, o ceda el paso este tipo de acto son los méas
comunes dejando como resultados dafios para ambos involucrados.

4.5.2. Colisién

“Choque de dos vehiculos u otros cuerpos” (Cabanellas, 2011, pag. 59).
Consecuentemente, en esta definicion es un tanto similar a la del choque ya que nos dice que
es el acto entre dos vehiculos, pero podemos agregar que este un acto violento entre dos o mas
cuerpos, este tipo de actos se da muy a menudo y los involucrados siempre son algunos
vehiculos por hacer un frenado o una maniobra brusca el primer vehiculo involucrado.

“Del latin collisio-onis decollidere, chocar, rozar. Choque de dos cuerpos” (REA, 1992,
pag. 509). Es el impacto consecutivo que se daentre doso méas vehiculos los cuales dejacomo

resultado cuantiosos dafios materiales para todos los involucrados o en algunos casos puede
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resultar con lesiones muy grabes incluso puede provocar la muerte de alguno de ellos por la
fuerza del impacto.

Denominese asi al encuentro violento entre dos o mas vehiculos en movimiento,
pudiendo derivarse ademas en:

Frontales: es el tipo de colision que se produce cuando dos vehiculos en movimiento
impactan en su zona delantera en funcion del cual sea el punto de colision entre ambos.

Centrales: cuando el impacto se da casi de manera perfecta frontalmente entre dos
vehiculos en movimiento.

Excéntrica: cuando el impacto se da entre los dos vehiculos en movimientos, pero los
ejes formales son paralelos, pero no coincidentes.

Por alcance: se da cuando hay multiples impactos entre dos o ms vehiculos, es decir un
vehiculo impacta a otro en la parte posterior y este a su vez impacta por la parte posterior a un
tercero ( Sotomayor, Vivar, Arguello, 2020, pags. 39-40).

Por lo tanto, colision es la situacion en la cual se involucran dos o mas automoviles que
se impactan entre si uno encima del otro, un claro ejemplo podemos decir, imaginémonos que
un vehiculo viene a exceso de velocidad mientras que en la parte de adelante existen dos
vehiculos circulando a una velocidad moderada, en uno de los casos el primer vehiculo reduce
la marcha inesperadamente y eso no le da tiempo al vehiculo que vine a exceso de velocidad
para detenerse y es ahi donde se impacta en la parte detras del vehiculo de adelante provocando
que este a su vez golpee algun otro vehiculo.

El Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, en su articulo
392, define a la colision como, “Impacto de mas de dos vehiculos” (Reglamento a Ley de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2017, pag. 84). Al igual como la definicion de
lo que es el choque, nos sefiala una corta definicion de lo que se podria decir como colision,
pero como ya hemos explicado anteriormente no es mas que un hecho violente que se daentre
algunos cuerpos estos pueden ser mas de dos, provocando pérdidas materiales para todos los
involucrados.

4.5.3. Atropellamiento

“Pasar por encima de una persona. Se dice especialmente en casos de accidentes de
peatones por obra de los vehiculos” (Ossorio, 1999, pag. 95). Consecuentemente, podemos
decir que es el acto por el cual un vehiculo en movimiento embiste, (es decir, cuando lo
atropella) El atropellamiento alguna de las veces tiene como resultado la muerte de una persona

donde se vulnera el derecho a la vida e incluso la paz y tranquilidad de la sociedad, generando
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un tipo de inseguridad, al tomar en cuenta que no se puede evadir este tipo de sucesos ya que
es una de las consecuencias que se dan al producirse este tragico accidente.

“Pasar precipitadamente por encima de alguna persona, alcanzar violentamente un
vehiculo a personas o animales chocando con ellos y ocasionandoles, por lo general dafios”
(REA, 1992, pag. 228). Por lo tanto, es un hecho que se produce cuando un automotor logra
pasar por encima de una persona, de animales o incluso genera algun tipo de dafio a los bienes
materiales, este suceso es el resultado de una accion que violenta la integridad de las personas
especialmente cuando un vehiculo logra pasar a alta velocidad sin poder detener el mismo al
momento de percatarse a una persona, aungue a veces también se puede manifestar esta accion
al momento que los peatones no respetan el paso prohibido de los semaforos y de manera
irresponsable colaboran para que se de este tipo de accidentes al momento de cruzar la calle.

“Sucede cuando un vehiculo en movimiento que puede ser un carro, una moto, una
bicicleta, embiste a un peatéon, mismo que puede estar parado o en movimiento” ( Sotomayor,
Vivar, Arguello, 2020, pdg. 41). Uno de los factores que acarrea este tipo de sucesos es la
velocidad que tiene el impacto, incluso la forma delantera que posee el vehiculo es uno de los
materiales que influye en el tipo de lesiones que van a ser causadas al peatén al momento de
producirse este atropellamiento.

Relacionado con la conducta del peatdn en el transito. Los peatones aparecen al
paso de un vehiculo en las partes mas inesperadas y repentinamente: los ancianos por
su condicion fisica se mueven con lentitud, muchas veces no escuchan ni ven. Los nifios
por su naturaleza inquieta actdan irreflexivamente en la calle, otro problema son las
personas embriagadas o drogadas. (Zapata, 2007, pag. 30).

Consecuentemente, podemos decir que en ciertos casos no se da por la negligencia por
parte del conductor, si no tal como lo define Zapata nos dice que los peatones aparecen de una
manera inesperada y repentinamente, esto no le daal conductor de hacer alguna reaccion o una
maniobra evasiva ahi es donde se produce este hecho lamentable que viene a ser el
atropellamiento, este hecho comun mente mas se da mas con las personas de la tercera edad ya
que no cuenta con una condicion fisica buena, en los nifios igual por algun descuido de la
persona que esta a su cargo en eso momento por algun descuido los nifios actuan de manera
inquietante y también con las personas que se encuentran en estado de embriaguez o que hayan
consumido sustancia psicotrdpicas.

El Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial en el articulo
392 define al atropellamiento como: “Accion por la cual un vehiculo pasa con su rueda o ruedas

por encima del cuerpo de una persona o animal” (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre
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Transito y Seguridad Vial, 2017, pag. 81). Podemos decir que como primer punto las personas
que salen en un automotor no salen a cometer este tipo de actos, si no a veces se da, por parte
de la imprudencia del peaton, por lo tanto, este hecho violento se produce sin intencién por
parte del conductor, ya que como algunos autores nos mencionan que los peatones se cruzan
por zonas no establecida como es un paso cebra un puente peatonal entre otras.

Por lo tanto, un punto importante que podemos destacar es que en nuestro analisis de
sentencia se efectud un atropellamiento, en donde el sefior M.E.O.O. Quien conducia un medio
de trasporte tipo bus de servicio publico, quien circulaba por su carril izquierdo en sentido este
oeste y al llegar a la altura de una interseccion impacta i/o atropella la humanidad de la sefiora
R.A.Z.O.

4.5.4. Rozamiento

“Es el rozamiento entre los laterales de dos vehiculos, puede darse cuando los vehiculos
circulan en el mismo sentido o en el sentido contrario” ( Sotomayor, Vivar, Arguello, 2020,
pag. 41). Es el contacto, friccion o roce de la parte lateral de la carroceria de un vehiculo en
movimiento con un objeto fijo o un vehiculo estacionado, este accidente genera Gnicamente
dafios materiales menores en el vehicul6 impactado. Existen dos tipos de roce el positivo y el
negativo tenemos entendido que el positivo se daentre dos vehiculos que circulas en el mismo
sentido provocando la rozaduray el negativo en cambio es cuando uno de los vehiculos circula
en sentido contrario.

El Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, en el articulo
392 define al rozamiento como: “Es la friccion de la parte lateral de la carroceria de un vehiculo
en movimiento con un vehiculo estacionado o un objeto fijo” (Reglamento a Ley de Transporte
Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2017, pag. 90). Este tipo de impacto sucede entre dos
cuerpos los mismo que pueden ser dos automotores o algun cuerpo fijo como un poste un arbol
un muro etc., este hecho se da por imprudencia por parte del conductor donde se produce el
roce de con algin otro automotor u objeto.

4.5.5. Perdida de Pista

El Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial en el articulo
392 define a la perdida de carril como: “Es la salida del vehiculo de la calzada normal de
circulacion” (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2017, pag.
90). Consecuentemente, como lo define el reglamento de transito, es la salida del automotor de
la via de circulacion, que por lo generalmente este hecho tiene como resultado el volcamiento

del vehiculo, este tipo de acto se da mas cuando existen excesos de velocidad al momento de
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conducir un automotor y cuando el conductor se encuentra en estado de embriaguez o al a ver
ingerido una sustancia psicotropica.

4.5.6. Volcamiento

“Es el accidente de transito a consecuencia del cual la posicion del vehiculo se invierte
0 este cae de forma lateral” (Burneo, 2013, pag. 60). Por lo tanto, este tipo de acto son los méas
comunes y aterradores de accidentes de transito en las carreteras de nuestro pais, este hecho se
dapor el exceso de velocidad quedando como resultado que el automotor literalmente da vuelta
sobre si mismo, aterrizando de manera brusca en sus lados laterales o de techo. Este hecho
provoca a las personas graves lesiones y en el mayor de los casos hasta la muerte de todos los
ocupantes.

“Accidente a consecuencia del cual la posicion de vehiculo un se invierte o este cae
lateralmente” (Zapata, 2007, pag. 30). Como lo manifestamos anteriormente es un hecho brutal
inesperado para las personas u ocupantes que van dentro de un automotor ya que al momento
que ocurre este hecho en el mayor delos casos algunas personas salen arrojadas por las ventanas
ya que no usan el cinturon de seguridad de los automotores provocandose graves fracturas,
lesiones y hasta inclusive la muerte de misma.

El Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, en el articulo
392 define al volcamiento como: “Accidente a consecuencia del cual la posicion del vehiculo
se invierte o este cae lateralmente”. (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y
Seguridad Vial, 2017). Por lo tanto, este tipo de hecho es causado cuando el conductor del
vehiculo pierde el control o sale de la carretera o via, este tipo de acto también es el que més a
menudo se encuentra en las carreras ya sea por el estado de via o por el exceso de velocidad, es
considerado como este tipo de accidentes con el niUmero de muertes que mas registra o deja
grave secuelas sobre quienes han sufrido un suceso de estos, especificamente se da més en los
medios de trasporte de buses provinciales.

Las causas mas comunes por las cual se desencadena este tipo de accidentes son las
siguientes, como primero tenemos por la negligencia por parte del conductor en la carretera:

Fatiga

El exceso de velocidad

La falta de atencion en la carretera

Por exceso de carga, esto se da en los medios de trasporte de carga pesada.

4.5.7. Estrellamiento

El Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial en el articulo

392 define al estrellamiento como: “Impacto de un Vehiculo en movimiento contra otro
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estacionado o contra un objeto fijo” (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y
Seguridad Vial, 2017, pag. 86). Consecuentemente, este acto es una de las formas mas mortales
de los accidentes de transito, ademéas de que deja cuantiosos dafios materiales, este hecho
generalmente se produce por el exceso de velocidad, lo que no le daal conductor tiempo para
que reaccionar para evitar el impacto, o ciertas ocasiones por no contar con las condiciones
fisicas de su vehiculo como (llantas o frenos) y por conducir en estado etilico.

4.5.8. Siniestro de Transito

“Hecho productor de destruccion o dafio grave que sufren las personas o las cosas por
causa fortuita” (Ossorio, 1999, pag. 897). Por lo tanto, los siniestros de transito no son mas que
los hechos que se pueden haber previsto o evitado, son situaciones previsibles,
consecuentemente estamos hablando de que son hechos por el error humano que provoca otro
hecho.

Todo suceso eventual o accion involuntaria, que como efecto de una 0 mas
causas y con independencia del grado de estas, ocurre en vias o lugares destinadosal
uso publico o privado, ocasionando personas muertas, individuos con lesiones de
diversa gravedad o naturaleza y dafios materiales en vehiculos, vias o infraestructura,
con la participacion de los usuarios de la via, vehiculo, via y/o entorno. (Reglamento a
Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2017)

Un siniestro en si es todo hecho o eventualidad que pueda sufrir con un vehiculo o
automotor y es el termino mas comdn para reportar un accidente de transito. Este hecho deja
consigo un sin namero de perdida materiales, lesiones de diversa gravedad y en los casos mas
extremos deja un sin nimero de muertes.

Una resefia historica de lo que nos deriva la Agencia Nacional de Transito, El
Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI) del cual es miembro el Ecuador,
utiliza el término "Siniestro detransito”, terminologia consensuada para definir cualquier hecho
de trénsito con implicacion de al menos un vehiculo en movimiento, que tenga lugar en una via
publica o en una via privada a la que la poblacion tenga derecho de acceso, y que tenga como
consecuencia al menos una persona herida o muerta. Un suicidio o intento de suicidio no se
considera un accidente, sino un incidente causado por un acto deliberado de infligirse lesiones
mortales. Sin embargo, si un suicidio o un intento de suicidio causan heridas a otro usuario,
entonces el incidente debe ser considerado un accidente con victimas. Se incluyen: las
colisiones entre vehiculos; entre vehiculos y peatones; entre vehiculos y animales u obstaculos
fijos; los siniestros viales con la intervencion desolo un vehiculo; y las colisiones con vehiculos

ferroviarios. Las colisiones mdltiples se contabilizan como un solo hecho de transito si las
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colisiones se suceden en un periodo de tiempo muy corto. Se excluyen los hechos de transito
con s6lo dafos materiales. Se excluyen los actos terroristas.

4.6. Muerte Culposa

La muerte culposa al igual que la conducta culposa es entendida como la fatal
de intencidn por el sujeto activo de provocar las consecuencias lesivas o dafio en el acto
que emprende, por lo que se dice que no se buscé intencionalmente resultado de una
accion. ( Vargas, Flores,Delgado, Vargas, 2021, pag. 15)

Esta definicion es algo concreta al mencionarnos lo que la muerte culposa, es aquel que
se comete sin la intencion de causar un dafio o hacer un dafio, aunque este se haya producido
por un descuido o imprudencia que da lugar como resultado a un accidente el mismo que
conlleva consecuencias legales como una pena.

La muerte culposa sera como establece la doctrina en infraccion del deber
objetivo de cuidado coma este deber objetivo de cuidado conlleva una responsabilidad
y prudencia en este caso a la hora de conducir o llevar el volante de un automovil o
medio de transporte. ( VVargas, Flores,Delgado, Vargas, 2021, pag. 17)

Podemos decir, que la muerte culposa no es mas que aquel que se comete sin ninguna
intencion de causar un dafio o hacer un dafio y que se debe a un descuido o como tal a una
imprudencia por parte de una persona, dicho esto este delito se sanciona con sanciones y penas.

Zaffaroni, la define a la muerte culposa como delito culposo en su obra Manual del
derecho Penal. “el tipo culposo no individualiza la conducta culposa por la finalidad sino porque
en la forma en que se obtiene esa finalidad se viola un deber de cuidado” (Zaffaroni, 2006, pag.
427). Por lo tanto con esta definicion que en consecuencia ninguna persona sale con la intencion
de causar la muerte a otra persona ya sea a una o algunas y aestos hechos los conocemos como
delitos culposos porque actta con el cometimiento de culpa, pero sin la intencion de causarle
ese dafio, para evitar tenemos que salir tanto conductor como peatdn con precaucion.

En base a la muerte culposa establecido en el Cédigo Organico Integral Penal en
lo que respecta al articulo 377: La persona que ocasione un accidente de transito del
que resulte la muerte de una o mas personas por infringir un deber objetico de cuidado,
serd sancionado con pena privativa de libertad de uno a tres afios, suspension de la
licencia de conducir por seis meses una vez complica la pena privativa de libertad
(Cédigo Organico Integral Penal, 2022, pag. 113).

Podemos definirla también como la muerte por negligencia al verse causada por un acto
imprudente de otra persona, en este caso provocado por un accidente de transito, incluso se

estaria violentando de primera mano el derechoa la vida que es un derecho universal; asi mismo
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se infringe de esta manera el Cédigo Orgéanico Integral Penal donde se le aplicara al infractor
una pena acorde que sea relativa al delito.

4.7. Infracciones de Transito

“Transgresion, quebrantamiento, violacién, incumplimiento de una ley pacto o tratado.
Denominacion del recurso de casacién fundados en la transgresion o incorrecta interpretacion
de ley o doctrina legal” (Cabanellas, 2011, pag. 164). Por lo tanto, podemos decir que una
infraccion de trénsito no es méas que el incumplimiento de la normativa de circulacion de
vehiculos los cuales tiene como resultado una sancién y en las infracciones mas graves puede
acarrear una pena privativa de libertad para la persona que viole este tipo de acto.

“Accion u omision, definida por la ley penal y castigada con ciertas penas estrictamente
fijadas también por ella” (Enciclopedia Juridica , 2020). Como lo mencionamos las infracciones
de transito son de una diversa indole, es la violacion de la normativa o reglamentos que como
resultado de estas el infractor ya sea este el conductor tiene que ser sancionando conforme a las
leyes penales y a la circunstancia por la cual cometi6 o violo dicha ley las mismas que tiene que
estar tipificada para que se lo pueda sancionar o privarlo de su libertad al conductor.

“Transgresion, Vviolacion o quebrantamiento de alguna ley, pacto o tratado. Toda
persona es responsable de las infracciones que comenta, y por lo tanto en las penas
respectivamente sefialadas o en la obligacion deresarcir los dafios y perjuicios asi ocasionados”
(Ossorio, 1999, pag. 495). Entendemos como infraccion al acto que comete una persona,
infringiendo o quebrantando las leyes vigentes y este a su vez tiene como resultado o como
consecuencia una amonestacion que puedeser una sancion o privarlo de su libertad al infractor.

Son acciones u omisiones que pudiendoy debiendo ser previstas, pero no queridas por
el agente, se verifican por negligencia, imprudencia, impericia o por inobservancia de las leyes,
reglamentos y mas disposiciones de transito. (Zapata, 2007, pag. 17). Por lo tanto, las
infracciones mas comunes que se danson las infracciones de transito, donde se infringe normas
referentes al transito vehicular, un claro ejemplo unade las mas comunes es exceder los limites
de velocidad establecidas para cada vehiculo, conducir bajo los efectos del alcohol, entre otras,
pero a estas las consideramos como las mas comunes y recurrentes referentes a las infracciones
de trénsito.

En base al articulo 371 del Codigo Organico Integral Penal, define a las infracciones
como: “son infracciones de transito las acciones culposas producidas en el ambito de transporte
y seguridad vial” (Codigo Organico Integral Penal, 2022, pag. 112). Por lo tanto, podemos decir
que las infracciones de trénsito se clasifican en delitos y contravenciones, estas a su vez son de

caracter penal, por transgredir o desobedecer tanto la normativa, como el cédigo penal, leyes,
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reglamento de transito establecidos, por lo cual como resultado conlleva una sancién y en los
casos mayores se lo priva de su libertad al infractor.

4.8. Las Contravenciones

“Falta que se comete al no cumplir lo ordenado. Transgresion de la ley” (Cabanellas,
2011, pég. 78). Por lo tanto, contravencion no es mas que el actuar de manera contrapuesta a la
ley, es la accidn que comete una 0 mas personas, que se oponen de manera contraria a la norma
claramente tipificada ya sea estas en codigos, leyes, decretos, reglamentos u ordenanzas.

“Del latin, contravenio, is, ire, oponerse. Accion u omision contraria a lo que dispone
una norma de derecho ya sea esta una ley, un decreto, un reglamento o una sentencia judicial”
(Soberanes, 1983). Por lo tanto, la contravencién es el acto de sobrellevar una contradiccion a
la norma legal, a lo que esta prescrito y tipificados en los cddigos, leyes decretos reglamento u
otros, este acto de contraccion tiene como resultado una sancién tal como los establen las leyes
penales.

4.8.1. Contravenciones de Transito de Primera Clase

Sera sancionado con una pena de libertad de tres dias, multa de un salario basico
unificado del trabajador (equivalente a US$425) y la perdida de diez puntos en su licencia de
conducir.

1. La persona que conduzca sin haber obtenido licencia.

2. Lao el conductor que falte de obra a la autoridad o agente de transito.

3. Lao el conductorque, con un vehiculo automotor, exceda los limites de velocidad fuera
del rango moderado.

Estas contravenciones pertenecientes al Art. 386. Del Caodigo Orgéanico Integral Penal,
son las de mayor sancion al momento de que se llegue a cometer la contravencion ya que se lo
priva de libertad al conductor que contravenga la ley.

4.8.2. Contravenciones de Transito de Segunda Clase

Serd sancionados con multa del cincuenta por ciento (50%) de un salario basico
unificado del trabajador en general (equivalente a US$ 225) y la reduccion de nueve puntos a
su licencia de conducir.

1. La o el conductor que ocasione un accidente de transito del que el resulten solamente
dafios materiales cuyos costos sean inferiores a dos (SBU).

2. El conductor que conduzca con una licencia caducada, revocada o suspendida.

3. La persona adolescente, mayor a dieciséis afios, que posea un permiso de conduccion

que requiera compafiia de un adulto que posea licencia y no cumpla con lo normado.
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4. EIl conducto extranjero que habiendo ingresado legalmente al pais se encuentre
brindando servicio de trasporte comercial dentro de las zonas de frontera.

5. El conductor que exceda el nimero de pasajeros o volumen de carga de capacidad del
automotor.

Estas contravenciones pertenecen al Art. 387. Del Cddigo Organico Integral Penal, estas
contravenciones al igual que las primeras tiene un grado de sancion mayor referente a las demas
ya que se le exige al contraventor que pague una multa de un 50% de un SBU, estas
contravenciones se danmas al momento de cumplir con la renovacion de la licencia de conducir
y al momento de causar un accidente donde el resultado solo sea por dafios materiales.

4.8.3. Contravenciones de Transito de Tercera Clase

Seré sancionados con multa del cuarenta por ciento (40%) de un salario basico unificado
del trabajador (equivalen US$ 170).

1. El conductor que detengan o se estacionen en zonas que entrafien peligro como curvas

0 puentes tuneles etc.

2. El conductor que cause dafio a la via pablica.

3. El conductor que derrame alguna sustancia o material deslizante en la via pablica.

4. El conductor que transporte material inflamable explosivo o peligroso en vehiculos no
autorizados.

5. La persona que construya reductores de velocidad en las vias sin previa autorizacion.

6. Las personas que dafien las vias de circulacion dejando escombros o no retiren el
material de construccion.

7. El conductor que circule con personas colgadas en los estribos, pisaderas o baldes de
camionetas.

8. El conductor de transporte publico que no porte con las franjas retro reflectivas previas
en los reglamentos de transito.

9. Elconductor de trasporte publico o comercial que se niegue a brindar el servicio.

Estas contravenciones pertenecen al Art.388. Del Cédigo Organico Integral Penal, estas
se danmas cuando el conductor transporta sustancias no permitidas en vehiculos no autorizados
para dicho transporte, también una de las mas frecuentes es cuando el conductor de un vehiculo
tipo camioneta lleva gente colgada en los estribos o en el balde del vehiculo.

4.8.4. Contravenciones de Transito de Cuarta Clase

Seran sancionado con multa equivalente al treinta por ciento (30%) de un salario basico
unificado del trabajador en general (equivalente 127.5).

1. El conductor que desobedezca las ordenes de los agentes de transito.
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Las personas que adelante a otro vehiculo en zonas o sitios peligrosos.

La o el conductor que altere la circulacion vehicular.

Los conductores de transporte escolar que no porten elementos distintivos y luces
especiales.

El conductor que falte de palabra a la autoridad.

El conductor que exceda moderadamente los limites de velocidad.

El conductor que conduzca un automotor que no cumpla las condiciones técnico-
mecanicas.

Los conductores de motocicletas, motonetas, bicimotos que no utilicen adecuadamente
el casco de seguridad homologado.

Las personas que conduzcan un automotor sin las placas de identificacion o con las
placas ocultadas o alteradas.

Estas contravenciones pertenecen al Art. 389 del Codigo Organico Integral Penal, estas

contravenciones son mas frecuentes cuando el conductor desobedece al agente de transito,

cuando hace adelantamientos en sitios no permitidos, los conductores de motocicletas que no

porten consigo el casco deseguridad, son las contravenciones con un mayor indice de citaciones

a nivel nacional.

4.8.5. Contravenciones de Transito de Quinta Clase

Seré sancionado con multa equivalente al quince por ciento (15%) de un salario basico

unificado del trabajador en general (equivalente US$ 63.75).

1.

2
3
4.
5

10.

11.

El conductor que al descender por una pendiente apague el automotor.

El conductor que evite el pago de los peajes.

El conductor que invada el carril de circulacion normal.

El conductor que obstruya el paso de los vehiculos de emergencia.

El conductor de un taxi que no utilice el taximetro las veinticuatro horas del dia o altere
su funcionamiento.

El conductor que no exija el uso del cinturén a los ocupantes o acompafantes.

El conductor que lleve en sus brazos a nifios u objetos.

El conductor de un vehiculo de servicio publico que conduzca el vehiculo oficial fuera
de las horas de oficina sin portar el respectivo salvoconducto. Espacio

El conductor que invada con su vehiculo circulando en las vias de acceso a los ciclistas.
El conductor de motocicletas, motonetas o bici motos que transporten un nimero de
personas superior a la capacidad permitida.

La persona que altere la circulacion y la seguridad peatonal por obstruir la via publica.
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12.

La o el conductor que deje en el interior de su vehiculo a nifias o nifios solos sin la

supervision de una persona adulta.

Estas contravenciones pertenecen al Art. 390, del Codigo Orgénico Integral penal, las

mas frecuentes son por el no exigir a los ocupantes de un automotor el uso del cinturén de

seguridad, el conductor que lleve consigo en sus brazos a nifios, a los motociclistas que excedan

el nimero de pasajeros ya que con la nueva reforma solo puede circular una persona en una

motocicleta.

4.8.6. Contravenciones de Transito de Sexta Clase

Sera sancionada con una multa equivalente al diez por ciento (10%) deun salario basico

unificado del trabajador en general (US$ 42,5).

1.

10.

11.

12.

La o el conductor de un vehiculo automotor que circule contraviniendo las normas
previstas relacionadas con la emanacion de gases.

La o el conductor que invada el carril de circulacion de los buses te transporte publico.
La o el conductor gque no porten consigo mismo en su vehiculo un botiquin de primeros
auxilios y un extintor de incendios tal como lo establece el reglamento de transito.

La o el conductor que estacione su vehiculo en sitios prohibidos, para el uso exclusivo
de personas con discapacidad mujeres embarazadas.

La persona que obstaculice el transito vehicular al quedarse sin combustible.

La persona que conduzca o instale sin autorizacion del organismo competente en los
vehiculos particulares o publicos sirenas o balizas de cualquier tipo.

La persona que conduzca un vehiculo con vidrios con peliculas antisolares oscuras,
polarizados o cualquier tipo de adhesivo que impidan la visibilidad del conductor
excepto los autorizados en el reglamento correspondiente o cuyo polarizado de origen
sea de fabrica.

La o el conductor que utilice el teléfono celular mientras conduce.

La o el conductor de transporte publico de servicio masivo que incumpla con las tarifas
fijadas por la ley.

La o el conductor que no encienda las luces de vehiculo en horas de la noche o conduzca
en sitios oscuros como tuneles con las luces apagadas.

La o el conductor, controlador o ayudante de transporte publico que maltrate de obra
gue maltrate de obra o de palabra a los usuarios.

La persona que conduzca un vehiculo automotor sin portar su licencia de conducir.

Estas contravenciones pertenecen al Art. 391, del Codigo Orgénico Integral Penal, las

mismas que son mas frecuentes son el que invada el carril de circulacion del bus publico, el
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conductor que no lleve consigo el botiquin de primeros auxilios, el conducto que haga uso del

celular son las citaciones mas comunes a nivel nacional.

4.8.7. Contravenciones de Transito de Séptima Clase

Seré sancionado con multa equivalente al cinco por ciento (5%) de un salario basico

unificado del trabajador en general (equivalente US$ 21.25).

1.

La o el conductor que use inadecuadamente la bocina u otros dispositivos sonoros u
otros dispositivos sonoros contraviniendo las normas referentes a la emision de ruidos.
La persona con discapacidad que conduzca un vehiculo adaptado a su discapacidad sin
la identificacion o distintivo correspondiente

Lao el conductorde un vehiculo deservicio publico que no presente la lista de pasajeros
cuando se trate de transporte publico interprovincial o internacional.

La o el peaton que en las vias publicas no transite por las aceras o sitios seguridad
destinados para el efecto.

La o el peaton que ante las sefiales de alarma o toque de sirena de un vehiculo de
emergencias no deje la via libre.

La o el ciclista 0 motociclista que circule por sitios en los que no le esté permitido.
Lao el comprador de un vehiculo automotor que no registre, en el organismo de transito
correspondiente, el traspaso del dominio del bien, dentro del plazo de 30 dias contado a
partir de la fecha del respectivo contrato.

La o el conductor de un vehiculo que instale luces, faros o neblineros en sitios
prohibidos del automotor sin la respectiva autorizacion.

Estas contravenciones pertenecen al Art.392, del Codigo Organico Integral penal, estas

son contravenciones de menor rango de sancién ya que no son muy graves, por lo general mas

se danpor el mal uso de la bocina del automdvil, por instalarle luces o neblineros no permitidos,

son las causas mas frecuentes gque se dan.

Tabla. N. 1
CONTRAVENCION PUNTOS 0] MULTA
SANCION
Contravenciones de Reduccion de 10 1 SBU (US$425)
transito de primera clase. puntos a su licencia y 3 dias
de carcel
Contravenciones de Reduccion de 9 50% SBU (US$ 225)
transito de segunda clase puntos a su licencia.
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Contravenciones de X 40% SBU (US$ 170)
transito de tercera clase

Contravenciones de X 30% (US$ 127.5)
transito de cuarta clase

Contravenciones de X 15% (US$ 63.75)
transito de quita clase

Contravenciones de X 10% (US$ 42.5)
transito de sexta clase

Contravenciones de X 5% (US$ 21,25)
transito de séptima clase.

Fuente. Cddigo Organico Integral Penal
Por: Cristopher Andrey Yanza Banda

4.9. El Conductor

“Quien conduce, en diversas aceptaciones, en especial, porteador, transportador. Quien
guia un vehiculo, con las siguientes obligaciones y responsabilidades en el intenso y peligroso
transito moderno” (Ossorio, 2015, pag. 195). Consecuentemente, es la persona que maneja el
mecanismo de direccion o va al mando de un vehiculo, es una profesion no exenta de riesgo y
no precisamente por impericia sino por la existencia de otros factores que inciden directamente
en el comportamiento del automotor.

“Persona que maneja el mecanismo de direccion o va al mando de un vehiculo, estas a
cargo de los mandos adicionales de los vehiculos destinados al aprendizaje de la conduccion o
es el responsable de uno o varios animales” (Diccionario Panhispanico del Espafiol Juridico,
2022). El termino conductor puede referirse al chofer, es la persona encargada de conducir un
vehiculo de motor para transportar a otras personas de una distancia a otra, trasladar carga
pesada, brindarles un servicio de transporte publico o privado, que su finalidad de conductor es
que todos lleguen sanos y salvo a sus lugares de destino o que los medios que transporten llegan
de la mejor manera posible.

“El conductor es la persona capaz de guiar, dirigir o maniobrar un vehiculo
indistintamente de las caracteristicas fisicas del mismo. Legalmente para conducir un
vehiculo se requiere del titulo habilitante (licencia) que se otorga por la autoridad
competente luego de aprobar las pruebas tedrico practicas sefialadas en la ley” (Burneo,
2013).
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Por lo tanto, consideremos que el conductor es las personas calificadas para guiar un
vehiculo, que ha reunido los requisitos exigidos por la ley cumpliendo con un sin namero de
pruebas tedricas y préacticas las mismas que tienen como resultado la obtencién de la licencia
habilitante que otorga la Agencia Nacional de Transito.

“El conductor es el tnico responsable de la conduccién del vehiculo, por ende,
debe cumplirla con garantias de seguridad para si mismo y para los demas usuarios,
debiendo abstenerse de conducir si su estado fisico y psiquico no es el mas adecuado”
(Burneo, 2013).

El conductor como lo hemos venido destacando no es mas que la persona responsable
de guiar o manejar un vehiculo automotor, que tiene la responsabilidad de sus ocupantes de
dirigirlo de un lugar a otro o en caso de que sean conductores profesionales de carga pesada
llegar con la misma en buenas condiciones fisicas.

“Los factores con mas consecuencia a una disminucion de capacidad dereaccion
del conductor: la fatiga o cansancio fisico, la somnolencia, el calor y el exceso de
calefaccion en el vehiculo, las comidas abundantesy pesadas, el alcohol y las drogas y
algunos medicamentos” (Burneo, 2013).

Por lo tanto, hablamos de los factores que se le presentan al conducto asignado, en
ocasiones dondetienen que, a ser una maniobra evasiva, pero por circunstancias como la fatiga,
el suefio, no haber descansado lo suficiente no le permite al conductor estar al cien por ciento
al momento de conducir un vehiculo, es ahi donde no tiene la suficiente capacidad para poder
realizar una maniobra evasiva.

4.9.1 Principio de Presuncion de Inocencia

Si analizamos la Constitucién de la Republica del Ecuador en su articulo 76: “en
todo proceso en el que se determinen derechos y obligaciones de a cualquier orden, se
asegurara el derecho al debido proceso que incluira las siguientes garantias basicas: 2.
Se presumird la inocencia de toda persona, y sera tratada como tal, mientras no se
declara su responsabilidad mediante resolucion firme o sentencia ejecutoriada”
(Constitucion de la Republica del Ecuador, 2022, pag. 34).

En base a este principio ninguna persona sera considerada o tratada culpable mientras
se este llevando a cabo un proceso, el mismo que se definira en sentencia en firme cual es la
validez juridica dela persona, en si este principio constituye una presuncion a favor delacusado
de un delito.

En cuanto al Codigo Orgéanico Integral Penal, en el articulo 5. Principios procesales: 4.

“Inocencia: toda persona mantiene su estatus juridico de inocencia y debe ser tratada como tal,
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mientras no se ejecutorie una sentencia que determine lo contrario” (Cddigo Organico Integral
Penal, 2022, pag. 8). Consecuentemente hablamos de una persona que tiene el derecho de
presuncion de su inocencia ante una infraccion penal a la que se le considere inocente hasta que
se compruebe lo contrario en una sentencia firme se establezca su condenadictadatras un juicio
justo.

En lo que respecta en la convencion americana de derechos humanos en su articulo 8.
Garantias Judiciales, num. 2. “Toda persona inculpada de delito tiene derecho a que se presuma
su inocencia mientras no se establezca legalmente su culpabilidad” (Convencion Interamerica
sobre Derechos Humanos , 1977, pag. 3). Por lo tanto, este principio construye una presuncion
a favor del acusado de un delito, segun el cual este es considerado inocente mientras no se haya
demostrado o establecido su responsabilidad en cierto delito mediante una sentencia firme.

4.10. El Peaton

Quien anda a pie, en especial por las calles y caminos. Su proteccion juridico-
econdmica se ha erigido en funcion puablica y en preocupacion judicial desde la
expansion de los automoviles y los millares de peatones que a diario son victimas de

ellos en el mundo de hoy (Ossorio, 2015, pag. 706).

Consecuentemente, podemos decir que el peaton es la persona que, sin ser conductor,
transita a pie por las vias publicas, también consideramos peatdna las personas que con la ayuda
de algun otro objeto como (silla de ruedas, muletas, entre otras), transitan con sus medios de
apoyo por las aceras de la via pablica.

“Peatdn o quien anda a pie, especialmente por calles o caminos” (Cabanellas, 2011, pag.
237). El peaton es la persona que se desplaza por los espacios publicos caminando a pie al aire
libre, es decir que este tipo de personas no utiliza ninguna clase de vehiculos, solo los casos
especiales los cuales son las personas discapacitadas que usan su medio de trasporte como la
silla de ruedas para poder transitar por las aceras publicas.

“Peat6n es todapersona que transita a pie por las vias, calles, caminos, carreteras, aceras;
ademas se considera peaton a las personas con capacidades especiales que transitan en
artefactos adaptados para ser manejados por ellos o por terceros” (Burneo, 2013). Como lo
hemos venido mencionando peaton es toda persona que transita a pie por las aceras, pero
también consideramos a todas las personas con discapacidades que se trasportan ya sea con
sillas de ruedas a motor o que tengan que ser manejadas 0 empujadas por un tercero o cualquier
otro medio adaptable para poder transitar.

“Recomendaciones al peatdn, podemos mencionar como principales: No usar el

teléfono celular al cruzar la calzada, respetar las sefiales de transito, antes de cruzar la
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calzada mirar a ambos lados, cruzar por zonas de seguridad peatonal, caminar de frente

a los vehiculos por las calles que no tengan aceras ni sefiales”. (Burneo, 2013).

Los peatones tendran que circular siempre por el centro de las aceras, esto con la
finalidad de no ser atropellados por algin automotor, otras recomendaciones que podemos
facilitar a los peatones es evitar el uso de los teléfonos celulares al momento de cruzar de un
extremo de la acera al otro esto con la finalidad de que no cause algin descuido al peatén al
momento de cruzar, también los peatones tienes deberes que cumplir como por ejemplo respetar
las sefaléticas de transito establecidas donde son los puntos de cruce autorizados sean estos un
puente 0 un paso peatonal 0 mas conocido como paso cebra.

En ningln caso deben los peatones detenerse voluntariamente en la calzada mi
atravesarla corriendo. Esto ultimo se considera infraccion grave contra el transito y crea
la presuncion de su culpabilidad en los accidentes que se produzcan como consecuencia
de la infraccion a esta regla (Daray, 1989 , pag. 183)

Esta interpretacion tiene que ser relacionada con el resto de las circunstancias del caso,
lo que nos da como consecuencia una la nocién de un peaton distado e incluso imprudente y
esta consecuencia tiene que ser prevista por los conductores de automotores con la finalidad de
poder evitar dicho acto o causarle un dafio al peatén.

Consecuentemente, algo que podemos resaltar de la sentencia de nuestro andlisis, se
colige que hubo violacion al deber objetivo de cuidado por parte de peaton, con sustento en las
investigaciones realizadas y en cada una de las pericias y versiones que constan en el cuaderno
fiscal, podemos colegir, que fue la sefiora quien en vida fue R.A.Z.O. Quien se expuso al riesgo
del accidente con su conducta violenta, irrespetando las normas que establece para los peatones
como nos menciona el articulo 181, de la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y
Seguridad vial, nos habla sobre las generalidades, “los usuarios de la via estan obligados a
comportarse de forma que no entorpezcan la circulacién, ni causen peligro, perjuicios o
molestias innecesarias a las personas o dafios a los bienes”. (Ley Organica de Trasporte
Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2021, pag. 40). Siendo asi que la causa basal del accidente
radica en el peatdn, quien se expuso al riesgo del accidente al cruzar por una zona no
configurada para el efecto. Otro punto que tenemos que destacar es que la sefiora R.A.Z.O,
realiza el cruce por delante de un bus que estuvo estacionado al margen derecho de la via de
manera intempestiva temeraria por una zona de fluida de trafico vehicular. En consecuencia,
infringid los desplazamientos que sefiala la ley, tal como lo manifiesta en el articulo 199, literal
d, nos sefiala, durante su desplazamiento por la via publica, los peatones deberan cumplir lo

siguiente: “Cruzar las calles por los cruces cebra y paso elevados o deprimidos de no existir
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pasos cebras, cruzar por las esquinas de las intersecciones” (Ley Organica de Trasporte
Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2021, pag. 47).
4.11 Derecho Comparado

4.11.1 Codigo Penal Federal de México

El Cddigo Penal Federal de México, lo define al delito en el Articulo 7, “delito es el
acto u omision que sancionan las leyes penales” (Cdédigo Penal Federal, 1931). Al igual que las
leyes penales ecuatorianas, el Cddigo Penal Federal de México, nos brinda una definicion
acerca del delito, como en cualquier otra legislacién nos dice que el delito es la seria de actos
tipificados en el ordenamiento juridica mexicano y esta serie deacto son sancionas con las leyes
penales mexicanas.

Una gran diferencia que existe entre estas dos leyes las podemos encontrar en los
cddigos penales de cada uno de los paises donde el Codigo Orgéanico Integral Penal, lo define
al delito como la infraccién penal, en cambio para los mexicanos en su Codigo Penal Federal,
lo define al delito como delito. Una gran semejanza que podemos encontrar es que para ambos
son actos u omisiones que son sancionados con el rigor de las leyes penales.

La legislaciébn mexicana en su Codigo Penal Federal, en su articulo 9 define al dolo
como: “Obra dolosamente el que, conociendo lo elementos del tipo penal, o previendo como
posible el resultado tipico, quiere o acepta la realizacion del hecho descrito por la ley” (Codigo
Penal Federal, 1931). Para la legislacion mexicana, tiene una gran concordancia a lo que nos
menciona la legislacion ecuatoriana dandonos a entender que de igual manera que los actos
dolosos, son visto de manera violenta y que al igual que la ecuatoriana estos tipos de actos son
sancionados y penados por la ley mexicana.

Segun la legislacion mexicana en su Cadigo Penal Federal, en su articulo 9 inciso
segundo define a la culpa como: Obra culposamente el que produce el resultado tipico,
que no previo siendo previsible o previo confiando en que no se produjera en virtud de
la violacion a un deber de cuidado, que debiay podia observar segun las circunstancias
y condiciones personales. (Codigo Penal Federal, 1931).

Este Codigo Penal Federal, al igual que el de Ecuador podemos decir que tiene una gran
semejanza ya que al igual es el hecho que se infringe en ambos el deber objetivo de cuidado lo
cual este acto deja un resultado dafioso, no podemos derivar una diferencia ya que ambas leyes

penales concuerdan con el mismo resultado la violacion del deber de cuidado.
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4.11.2 Codigo Penal de Venezuela

En el Codigo Penal de Venezuela define al delito en su articulo 3 como: “Todo el que
cometa un delito o una faltaen el espacio geografico de la republica, sera penado con arreglo a
la ley venezolana” (Codigo Penal de Venezuela, 2000). Esta legislacion venezolana, es muy
diferentea lo que nos menciona la ecuatoriana y la mexicana ya que nos describe una definicion
un poco diferente a las legislaciones anteriores acerca de los que es el delito, pero en contexto
podemos entenderla que igual busca sancionar los actos que estan tipificados en la ley
venezolana.

4.11.3 Codigo Procesal Penal Peruano

Segun el Codigo Penal Peruano define al homicidio culposo en su articulo 111 como:
“El que, por culpa, ocasiona la muerte de una persona, sera reprimido con una pena privativa
de libertad no mayor de dos afios o con prestacion de servicios comunitarios de cincuenta 'y dos
aciento cuatro jornadas” (Codigo Procesal Penal Peruano, 1991). El concepto de lo que vendria
hacer la muerte culposa y dando una gran correlacién a la muerte culposa por vehiculos
motorizados en su inciso tercero, teniendo en cuenta que su pena privativa de libertad vendria
hacer de no menor de cuatro afios ni mayor a ocho afios este codigo penal peruano tiene una
gran diferencia con el Cddigo Organico Integral Penal ya que la sancion es diferente ya que
para la una también existe trabajo comunitaria en cambio para Ecuador la pena es de uno a tres
afios y la suspension de la licencia de conducir después de haber cumplido la pena.

Enel Codigode Trénsito Peruano en su articulo 2 de las definiciones, define al accidente
como: “Evento que cause dafio a personas o cosas, que se producen como consecuencia directa
de la circulacion de vehiculos” (Texto Unico Ordenado del Reglamento Nacional de Transito -
Cadigo de Transito, 2014). Podemos decir que tiene una gran diferencia ya que el Reglamento
a la Ley de Trasporte Transito y seguridad vial de Ecuador, su definicion es mas clara, més
amplia nos especifica los hasta las lesiones que causa el mismo hecho, para la definicion de
Perl es un poco mas concisa mas resumida.

4.11.4 Cédigo Penal de Colombia

La legislacion colombiana en su Cdodigo Penal de Colombia, en el articulo 23, nos define
ala culpa como, “La conductaes culposa cuando el resultado tipico es productode la infraccion
al deber objetivo de cuidado y el agente debio haberlo previsto por ser previsible, o habiéndolo
previsto, confidé en poder evitarlo” (Codigo Penal de Colombia, 2000). Al igual que nuestra
Cadigo Organico Integral Penal nos habla sobre la violacion del deber objetivo de cuidado esto
quiere decir que ambas legislaciones esta de acuerda a que se violenta este hecho por existir

infraccion al deber objetivo.
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Al dolo lo define el Codigo Penal de Colombia en su articulo 22 como: La
conducta es dolosa cuando el agente conoce los hechos constitutivos de la infraccion
penal y quiere su realizacion. También sera dolosa la conducta cuando la realizacion de
la infraccion penal ha sido prevista como probable y su no produccion se deja librada al
azar (Codigo Penal de Colombia, 2000).

Al igual que el Codigo Organico Integral Penal las leyes penales colombianas igual
plantea la misma definicion de lo que es el dolo, tiene la misma relevancia y concordancia que
las leyes Penales de Ecuador, que nos estipulan la conducta culposa que la persona del
cometimiento del hecho ilicito conoce sobre los hechos que puede ocasionarle tanto a la victima
como para quien la ejecute y este es sancionada y mediante el cddigo penal de Colombia

En su codigo penal colombiano en el articulo 109 define como homicidio
culposo: “El que por culpa matare a otro, incurrird en prision de treinta'y dos, a ciento
ocho meses y multa de veinte seis puntos sesenta y seis (26.66) a ciento cincuenta (150)
salarios minimos legales mensuales vigentes.

Cuando la conductaculposa sea cometida utilizando medios motorizados o arma
de fuego, se impondra igualmente la privacién del derecho a conducir vehiculos
automotores y motocicletas y la de privacion de derecho a tenencia y porte de arma,
respectivamente, de cuarenta y ocho (48) a noventa (90) meses (Codigo Penal de
Colombia, 2000).

La legislacion colombiana nos hace un énfasis completo a lo que vendria siendo lo que
es el homicidio culposo, pero también en el inciso segundodel articulo 109 nos menciona acerca
de la muerte culposa por medios motorizados que vendria hacer mas bien muerte culposa por
accidentes de transito, esta definicion del Cédigo Penal Colombiano tiene un gran diferencia
con lo que vendria hacer la sancién, a diferencia del que nos menciona el Codigo Organico
Integral Penal, la una es de tres a nueve afios de privacion de libertad en cambio la otra es una
pena de privacion de liberta de uno a tres afios.

Ensu Cddigo Nacional de Transito Terrestre, en el articulo 2, de las definiciones, define
a la infraccion “transgresion o violacion de una norma de transito. Habrd dos tipos de
infracciones: siempre y compleja. Sera simple cuando se trate de violacion de la mera norma.
Sera compleja si se produce un dafio material” (Cédigo Nacional de Transito Terrestre , 2002).
Por lo tanto, en materia de transito en Colombia la infraccion de transito nos dice que es la
transgresion o violacion de la norma, tal como lo hemos escuchado de las definiciones de otros

autores que es el quebrantamiento de ley, al igual que nuestro Codigo Organico Integral Penal,
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son acciones u omisiones que se dan mismo en el &mbito del trasporte y seguridad vial

podriamos decir que tienen una gran diferencia entre ambas leyes penales.

5. Metodologia

5.1. Materiales Utilizados

Entre los materiales utilizados durante el desarrollo del presente trabajo de investigacién
y los cuales me ayudaron a cumplir con los objetivos propuestos en el trabajo de titulacién de
grado recogiendo fuentes bibliograficas tenemos: obras juridicas, cédigos, leyes, reglamentos,
diccionarios juridicos, revistas juridicas, obras cientificas y paginas web de los organismos de
diversos estados que se encuentran citados de manera idonea y que forman parte de las fuentes
bibliograficas de mi trabajo de titulacion.

Entre otros materiales se encuentran: computadora portatil, teléfono celular,
retroproyector, cuaderno de anotaciones, conexion a internet, impresora, hojas de papel bond,
fotocopias, anillados, impresion de borradores del trabajo de titulacion y empastado de las
mismas, entre otros.

5.2. Métodos

Los métodos son el conjunto de procesos que permiten el desarrollo y ejecucion del
proyecto de trabajo de titulacion, para ello durante el proceso de investigacion socio juridico,
se aplicaron los siguientes métodos.

Metodo Cientifico: Es una es una serie de etapas que hay que recorrer para obtener un
conocimiento valido desde el punto de vista cientifico; este método fue utilizado al momento
de analizar las obras juridicas, cientificas, desarrolladas en mi trabajo de investigacion dentro
de la revision de la literatura que comprende el marco conceptual y doctrinario cuyos datos
complementarios constan en las citas y bibliografia correspondiente.

Método Inductivo: Es un método que va de lo particular a lo general ese si se estudian
casos particulares para proceder a conclusiones generalizadas por lo tanto este método es un
proceso sistematico que se utiliza conociendo los hechos particulares para luego proceder a
formular teorias generalizadas.

Método Deductivo: Este método parte de lo general a lo especifico con la ayuda del
método analitico ya que al partir de las generalidades como puntos de partida se realiza
inferencias mentales y se llega a nuevas conclusiones también con este método se puede inferir
en soluciones al problema que esté investigando.

Metodo Analitico: Se utilizo este método cuando se realizo el analisis y comentario de

cada una de las citas constantes en la revision de la literatura que comprende el marco
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conceptual, doctrinario juridico y derecho comparado; también fue aplicado al analizar e
interpretar los resultados de encuestas y entrevistas.

Método Exegético: Este método fue empleado al momento de analizar las normas
juridicas utilizadas para la fundamentacion legal del trabajo de investigacion estas son: Codigo
Organico Integral Penal, Cédigo Penal de Colombia, Cddigo Penal de Venezuela, Cddigo
Nacional de Transito Terrestre, Codigo Penal Federal, Cédigo Penal de Peru, Ley Organica de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, el Reglamento a la Ley de Transporte, Transito
y Seguridad Vial.

Método Hermenéutico: Este método permite interpretar textos juridicos, que permiten
entender el sentido de las normas juridicas, este método se aplicd en la interpretacion de las
normas juridica, desarrolladas en el marco juridico, en que se procedea realizar la interpretacion
de las leyes ecuatorianas pertinentes.

Metodo Mayeéutico: Esun metodo de investigacion que consiste en aplicar una serie de
interrogantes o preguntas a través de las cuales se va descubrir conceptos que estaban ocultos
en la mente del interrogado, este método se aplico en las encuestas y entrevistas para la
obtencion de informacidn relevante para el desarrollo de la investigacion.

Metodo Comparativo: Este metodo permite constatar dos realidades legales, mismo
que fue aplicado en el desarrollo de la investigacion através del derecho comparado, en el cual
se procedié a comparar la realidad juridica ecuatoriana, con el Cédigo Penal de Colombia,
Codigo Penal de Venezuela, el Codigo Nacional de Transito Terrestre, el Codigo Penal de Peru,
el Codigo Penal Federal, a traves del cual se obtuvo semejanzas y diferencias en estos
ordenamientos juridicos.

Meétodo Estadistico: EI método permite recolectar datos cuantitativos o cualitativos de
la investigacion mediante el uso de las técnicas de la entrevista y la encuesta, aplicando al
momento de realizar la tabulacion, cuadros estadisticos, representacion grafica para desarrollar
el punto de resultado de la investigacion.

Meétodo Sintético: Consiste en resumir y unir los aspectos mas relevantes dentro de la
investigacion. Este método fue empleado en el trayecto de la elaboracion del trabajo de
investigacion; especialmente con la discusion de la verificacion de los objetivos,
fundamentacion juridica del proyecto, aplicando al momento de emitir un criterio luego de

realizar un estudio minucioso de la tematica.
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5.3. Técnicas

Encuesta: Estd conformada por una serie de preguntas las mismas que han sido
disefiadas con la finalidad de conocer el criterio de 50 profesionales en el campo de derecho
quienes tienen conocimiento sobre la problematica planteada.

Entrevista: Consiste en un dialogo entre el entrevistador y el entrevistado sobre
aspectos puntuales de la problemética de estudio, se aplicd la entrevista a 10 profesionales
especializados en derecho penal y conocedores de la problematica.

5.4. Observacion Documental

Mediante la aplicacion de este procedimiento se realizo el estudio de casos judiciales,
sentencias, fallos, noticias que se han presentado en la sociedad en lo que concierne a lo
relacionado con los accidentes de transito con muerte culposa.

También se encuentran con datos estadisticos que sirven para la demostracion y
fundamentacion del trabajo de titulacion en lo relacionado con el problema juridico estudiado.

De los resultados de investigacion expuestos en las tablas, graficosy en forma discursiva
con deducciones, como de las interpretaciones de las cuales se derivan su analisis de los criterios
y datos especificos, todo ello tiene como finalidad estructurar la revision de literatura,
verificacion de los objetivos, contrastacion de la hipdtesis y también permitira desarrollar las

conclusiones y recomendaciones dirigidas a resolver la problemética planteada.

6. Resultados
6.1 Resultados de las Encuestas
Con respecto a la presente técnica de encuesta fue aplicada en una muestra de 50, entre ellos a
profesionales del Derecho, Abogados y Agentes de Transito de la Cuidad de Loja, aplicando
un cuestionario de seis preguntas, obteniendo los siguientes resultados:
Primera pregunta: ¢Cree usted pertinente que se lo sancione al conductor de un
automovil por un delito de accidente de transito con muerte culposa, cuando el peaton

tiene la culpa?

Tabla N°1
Indicadores Variantes Porcentaje
Si 3 6%
No 47 94%
Total 50 100

Fuente: Profesionales del Derecho y Agentes de Transito de la ciudad de Loja.
Autor: Cristopher Andrey Yanza Banda.
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Figura 1

6%
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Figura 1. Sancidn al peatén.

Interpretacion: En la presente pregunta 3 de 50 encuestados que corresponden al 6%,
sefialan que si se lo debe sancionar al conductor de un automdvil cuando el peaton tiene la
culpa, deesta manera se puede demostrar que al momento de que exista un accidente detransito
de los cuales resulte muerto un peatdn, teniendo la mayor de la culpa el peatdn se lo debe
sancionar al conductor tal como lo manifiestan los resultados obtenidos; mientras que 47 de 50
encuestados equivalen al 94%, responden no estan de acuerdo a que se sancione al conductor
de un automavil cuando el peaton tiene la culpa y el resultado termine con muerte.

Analisis: Respecto a esta pregunta comparto con la mayoria de encuestados porque es
de gran importancia determinar el cumplimiento de los implicados, porque si se demuestra la
culpabilidad del peaton la responsabilidad no puede caer bajo ningin motivo en el conductor
incluso se estaria demostrando el peligro evidente al momento que el peaton se expone de
manera directa, infringiendo su deber objetivo de cuidado al momento de no cumplir con sus
obligaciones de peatdn de esta manera por las vias es por ello que la omision del peaton fue lo
que ocasion0 que se diera 0 se produjera esta muerte por tanto no seria pertinente sancionar al
conductor por la responsabilidad del peaton imprudente ; no estoy de acuerdo con la minoria
porque se estaria violentando el principio de inocencia al momento de culpar de forma directa
al conductor por el solo hecho de ir conduciendo un automovil.

Segunda pregunta: ¢ Cree usted, que los accidentes de transito por muerte culposa,
se da mas por la negligencia del conductor?

Tabla 2: Negligencia del conductor

Indicaciones Variantes Porcentajes
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Si 29 58%
No 21 42%

Total 50 100

Fuente: Profesionales del Derecho y Agentes de Transito de la ciudad de Loja.
Autor: Cristopher Andrey Yanza Banda

En la figura 2 se muestra el porcentaje de las personas que respondieron si y no a la
segunda pregunta.

Figura 2

HSi mNo

Figura 2: Porcentajes graficos de las respuestas de la segunda pregunta.

Interpretacion: De los resultado obtenido de las encuesta, en la presente pregunta 29
de 50 encuestados que corresponden al 58%, creen que los accidentes de transito con muerte
culposa se da més por la negligencia del conductor, de esta manera podemos entender que los
hechos que se producen en los accidentes de transito tal como nos ha sefialado los encuestados
tiene un nimero mayor a que se indica que los accidentes de transito se da mas por la
negligencia de los conductores; mientras que 21 de 50 encuestados que corresponde al 42%,
cree que no se dan accidentes de transito por negligencia del conductor, ya que nos mencionan
que existen varios casos donde no es el conductor quien tiene la culpa de dichos actos.

Anélisis: En esta pregunta comparto con la opinion de la mayoria de los encuestados,
en vista que los accidentes de transito se dan debido a muchos factores y uno de ellos es la
negligencia de los conductores como la imprudencia de los peatones, incluso la denominacion
de muerte culposa arroja relacion de culpa por lo tanto la incursion de los parametros es
primordial mantener la responsabilidad.

Tercera pregunta: ¢Cree usted que, en la mayoria de los casos por el delito de

muerte culposa en accidentes de transito se da por la imprudencia del peaton?
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Tabla3: Imprudencia del Peaton.

Indicaciones Variantes Porcentajes
Si 20 40%
No 30 60%
Total 50 100

Fuente: Profesionales de Derecho y Agentes de Transito de la ciudad de Loja.
Autor: Cristopher Andrey Yanza Banda

En la figura 3 se muestra el porcentaje de las personas que respondieron si o no a la
tercera pregunta.

Figura 3
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Figura 3:Porcentajes graficos de las respuestas de la tercera pregunta.

Interpretacion: De los resultados obtenidos de las encuestas, en la presente pregunta,
20 de 50, encuestados que corresponde al 40%, sefialan que, en la mayoria de los casos por el
delito de muerte culposa en accidentes de transito, no se da por la imprudencia del peaton, este
numero de encuestados es inferior a los que creen que los accidentes de transito con muerte
culposa, no se dan por la impudencia del peaton.

El resto de los encuestados 30 de 50, que corresponden al 60%, estos profesionales
sefialan que este tipo de accidentes, el culpable vendria hacer el conductor, generandole la
responsabilidad al que conduce el automotor.

Cabe destacar que no siempre el conductor de un automotor no sale a las calles a matar,
este tipo de actos o acontecimientos no son provocados con la intencion del conductor de causar
este dafio existe una serie de acontecimientos donde en ciertos casos también influye mucho la
responsabilidad por parte del peaton.

Analisis: En esta pregunta comparto, con la minoria de encuestados que representan a

40%, donde sefialan que también tiene una gran responsabilidad el peatén imprudente en este
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tipo de accidentes cuando el resultado es la muerte, como lo mencionamos existen un serie de
actos donde la culpa la puede llevar el peatdn, por ejemplo una persona que este haciendo el
uso del celular al cruzar una calle y no se percate que viene un automovil y cruza estando el
seméaforo en verde, toda la responsabilidad la conlleva el peatdn, en este caso el conductor
tendria que quedar exento de toda responsabilidad.

Cuarta pregunta: ¢Cree usted que, en la mayoria de los accidentes de transito, se
da por la inobservancia de la ley por parte del conductor al ingerir sustancias
psicotropicas?

Tabla 4: Inobservancia de la ley por parte del conductor.

Indicaciones Variantes Porcentajes
Si 41 82%
No 9 18%
Total 50 100

Fuente: Profesionales del Derecho y Agentes de Transito de la cuidad de Loja.
Autor: Cristopher Andrey Yanza Banda

En la figura 4 se muestra el porcentaje de las personas que respondieron si 0 no a la
cuarta pregunta.

Figura 4
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Figura 4: Porcentajes graficos de las respuestas de la cuarta pregunta.
Interpretacion: De los resultados obtenidos de las encuestas, realizadas a los

Profesionales del Derecho y Agentes de Transito en la presente pregunta, 41 de 50 encuestados
que representa el 82%, sefialan que efectivamente la mayoria de los accidentes de transito se da
por la inobservancia de ley del conductoral ingerir sustancias psicotrépicas, esto se daya que

el alcohol imposibilita estar en sus cinco sentidos al momento de conducir un automotor, las
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causas mas comunes son que se quede dormido el conductor, pérdida de vision y esto es lo que
provoca que el conductor cometa este tipo de accidentes.

Ademas, los 9 de 50 encuestados restantes que representan el 8%, no se da por la
inobservancia de la ley por parte del conductor al ingerir sustancias psicotrdpicas, no comparto
mi opinidn ya que, en estas estadisticas por parte dela ANT, el nimero de accidentes de transito
se da por estar en estado de embriaguez o por a ver ingerido sustancias psicotropicas por parte
del conductor.

Analisis: Comparto mi opinidbn con mayoria de los encuestados, la mayoria de
accidentes de transito tiene correlacion con la ingesta de sustancias sicotropicas y la
irresponsable que tienen los conductores para conducir a pesar de encontrarse en un estado
critico poniendo como atentado los bienes juridicos de otras personas eso si que muchas de las
veces se ha demostrado que esta clase de accidentes ocurre por el consumo excesivo de
sustancias que alteran los sentidos incluso la negligencia de ciertos conductores ha ocasionado
graves accidentes de transito es por ello que se ha analizado este tema, porque al no estar
conscientes de los peligros que generan al conducir en ese estado es elevada la cantidad de
noticias respecto a accidentes de transito en donde se han verificado que el conductor esta bajo
algunos efectos sicotrépicos o estupefacientes por lo cual existe un delito o un tipo penal que
es muerte culposa por infringir el deber objetivo de cuidado.

Quinta pregunta: ¢Cudles considera usted, que serian las causas para que se den
los accidentes de transito con muerte?

En la tabla 5 se muestra a los encuestados que respondieron si 0 no en la que quita
pregunta.

Tabla 1: Causas de los accidentes de transito.

Indicaciones Variantes Porcentajes
Imprudencia 5 10%
Negligencia 8 16%
Sefializacion 2 4%
Bebidas alcohdlicas 31 62%
Otros 4 8%
Total 50 100%

Fuente: Profesionales del Derecho y Agentes de Transito de la ciudad de Loja.
Autor: Cristopher Andrey Yanza Banda
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Figura 5
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Figura 5: Porcentajes graficos de las respuestas de la quinta pregunta.

Interpretacion: De los resultados obtenidos de las encuestas, realizadas a los
Profesionales del Derecho y Agentes de Transito en la presente pregunta, 31 de 50 encuestados
que representa el 62%, sefialan que se producen accidentes de transito debido al consumo de
bebidas alcohdlicas seguido de esto se encuentra 8 de 50 encuestados que representa el 16%
que creen que se realiza por la negligencia del conductor asimismo 5 encuestados determinan
el 10% creen que se realiza por imprudencia del peatdn, cuatro encuestados queé se verifica el
8% creen que se realiza por otras causas como deberia ser el exceso de velocidad y finalmente
2 encuestados determinan el 4% que se realiza por falta de sefializacion de transito.

Analisis: Concuerdo con la mayoria de encuestados en base a que las 3 predominantes

formas de que se causen accidentes de transito son el consumo de bebidas alcoholicas la
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negligencia del conductor o por la imprudencia del peaton tomando en consideracion qué se
violenta el deber objetivo de cuidado y como un derecho primordial es el derecho a la vida.

Sexta pregunta: ¢ Estima usted que, en muchos accidentes de transito, de los cuales
resulta muerta una persona se debe a la imprudencia del peatén?

En la tabla 6 se muestra los resultados de los encuestados que respondieron si 0 no en
la sexta pregunta.

Tabla 2:Muerte de una persona por la imprudencia del peaton.

Indicaciones Variantes Porcentajes
Si 21 42%

No 29 58%
Total 50 100%

Fuente: Profesionales del Derecho y Agentes de Transito de la cuidad de Loja.
Autor: Cristopher Andrey Yanza Banda

En la figura 6 se muestra el porcentaje de las personas que respondieron si 0 no en la
sexta pregunta.
Figura 6: Porcentajes graficos de las respuestas de la sexta pregunta.

Figura 6

HSi B No

Interpretacion: De los resultados obtenidos de las encuestas, realizadas a los
Profesionales del Derecho y Agentes de Transito en la presente pregunta, 21 de 50 encuestados
que representa el 42%, sefialan que si estan de acuerdo con que los accidentes de transito lo
cual tiene como resultado una muerte se da por la imprudencia del peaton al momento de no
cumplir o no respetar la sefializacion de transito. En cambio 29 encuestados que se determina

el 58% establece que no estan de acuerdo que se dé por la imprudencia del peatdn estos
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accidentes de transito en vista que no se encuentra determinado dentro del Codigo Organico
Integral Penal

Anélisis: Comparto con la minoria de los encuestados, referente a este interrogante se
puede decir que es baja la incidencia de 3 accidentes de transito por culpa del peatdn sin
embargo si se da en nuestro pais en vista de su imprudencia ya que al momento de pasar por
una calle se esta violentando su propio derecho a la vida, incluso para que se pueda probar la
responsabilidad del conductor se debe configurar el delito incluso se puede determinar que la
mayoria de conductores no necesariamente salen en sus automoviles a causar dafios sino que a
veces por imprudencia del peatdn se dan estos accidentes

6.2. Resultados de las entrevistas

La técnica de la entrevista fue aplicada a diez profesionales del Derecho especializados
entre ellos, Abogados en libre ejercicio, y Agentes de Transito de la ciudad de Loja, de quienes
se obtuvo la siguiente informacion.

A la primera pregunta: ¢(Cree usted que, por la muerte de una persona en
accidentes de transito por la imprudencia del peatdn deberia sancionarse al conductor?

Primer entrevistado: No, conforme se indica en la pregunta, “Por negligencia del
peatdn”, es por cuanto se ha probado que el proceso no tiene la responsabilidad, por lo tanto se
deberia ratificar el estado de inocencia del procesado, es aqui donde el sefior fiscal, ni siquiera
deberia emitir un dictamen acusatorio, en razon a que una vez evacuadas las diligencias previas,
en el informe de reconocimiento del lugar de los hechos en su causa basal se determina que el
accidente es ocasionado por la imprudencia del peaton, por lo tanto no puede haber sentencia
en la cual se sancione al conductor.

Segundo entrevistado: No, por cuanto es un usuario mas de la via el cual debe tener
sus precauciones al momento de circular debido a que existen lugares propios o designados
para el cruce de peatones los cuales deben respetarse.

Tercer entrevistado: No creo que sea justo que por la imprudencia y negligencia de un
peaton en no respetar las leyes de transito sea sancionado a un conductor.

Cuarto entrevistado: En este caso no seria viable llegar a una sancion al conductor,
como ya lo manifestamos el conductor va siguiendo la normativa vigente y por ende en el
reglamento de tréansito, la ley de transito y el Cdédigo Organico Integral Penal, le confiere al
peaton deberes y responsabilidades que tiene que cumplir y tiene que apegarse a los
reglamentos vigentes en este caso no sera viable que se lo sancione al conductor ya que el no

concurriria con ningun tipo de infraccion de que causo el accidente.
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Quinto entrevistado: Definitivamente no, los accidentes de transito causados por los
peatones no deben producir una accion juridica sobre el conductor. Una vez comprobado que
el peatdn ha tenido la culpa es este el sujeto al que se debe sancionar.

Sexto entrevistado: No, siempre y cuando éste se pruebe de que la culpa fue por parte
del peatdn. Para que asi se dé a conocer que por evitar atropellar a un peatén se ocasiona un
accidente y no sea culpa del conductor.

Séptimo entrevistado: No, ya que el conductor, no estad cometiendo ningin acto para
que sea sancionado, como tal la culpa tendria que recaer al peaton imprudente.

Octavo entrevistado: Para mi criterio personal, se estaria cometiendo una injusticia al
sancionar a un conductor que no tiene la culpa ni actuado de manera temeraria 0 maliciosa. Ya
que en mi profesion he manifestados muchos accidentes donde la culpa tendria que recaer en el
peaton, pero vivimos en una sociedad donde al sefior conductor por conducir un automotor le
recae todo el peso de la ley.

Noveno entrevistado: Claro que no ya que se le esta violentando el derecho al debido
proceso el conductorya que sélo esta funcionando por un delito que no tiene responsabilidad
alguna.

Decimo entrevistado: No, ya que el conductor no he cometido ninguna contravencion
0 es el responsable del accidente de transito.

Comentario del Autor: Comparto con el criterio emitido por parte de todos los
entrevistados en cuanto que, se le estaria vulnerando el principio de presuncion de inocencia,
tal como nos manifiesta nuestra Constitucion, que toda persona es inocente ante la ley mientras
no se demuestre lo contrario y en este tipo de caso se lo esta sancionando por un delito que no
cuenta con todala responsabilidad de la ley ya que es el peatdn quien esta provocando el hecho.

Segunda pregunta: ¢Segun su criterio cuales son las causas mas frecuentes para
gue se ocasione un accidente de transito?

Primer entrevistado: Unade las principales es el consumo excesivo de las bebidas con
alcohol, otra de las causas es el exceso de velocidad y en tercer lugar estaria por la imprudencia
del peaton.

Segundo entrevistado: No prestar atencion a las sefiales de transito, conducir en estado
de embriaguez, el exceso de velocidad y por ultimo la imprudencia de peatones.

Tercer entrevistado: Las causas mas frecuentas para que exista un accidente de transito
son, conducir bajo las bebidas alcohdlicas, por sustancias psicotropicas, altas velocidades.

Cuarto entrevistado: Por la negligencia del conductor la mayoria de los accidentes y

las estadisticas que se manejan es mas por la negligencia del conductor ya sea por la
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inobservancia de la ley, sefiales de transito, el uso excesivo consumo de alcohol es una de la
primera causa que produce un accidente de transito, el error humano en si es un factor muy
alarmante en los accidentes de transito en general.

Quito entrevistado: A criterio personal coma las causas mas comunes son:

Imprudencia del peaton.

Influenciar conductor.

Acciones de omision del conductor.

Conducir en estado de embriaguez.

No prestar atencion a las sefiales de transito.

Sexto entrevistado: Las causas mas frecuentes a mi criterio personal, es por el exceso
de velocidad, estado de embriaguez y por la imprudencia de taxistas.

Séptimo entrevistado: Existen estadisticas donde las causas mas frecuentes de los
accidentes de transito son el exceso de velocidad, que el conductor se encuentre en estado de
embriaguez o alla ingerido algun tipo de sustancias psicotrdpicas y por la imprudencia el
peaton.

Octavo entrevistado: Las causas mas frecuentes que se vive a diario son el exceso de
velocidad, conducir en estado de embriaguez y por el uso del celular al momento de manejar.

Noveno entrevistado: Para mi criterio personal, las causas méas frecuentes que se da a
diario vivir son por el exceso de velocidad.

Decimo entrevistado: Las causas mas frecuentes que se viven a diario a nivel nacional
es por el excesivo uso del celular, por el exceso de velocidad y por la imprudencia de los
peatones.

Tercera pregunta: ¢Estima usted que el peaton imprudente culpable de un
accidente de transito deber ser sancionado?

Primer entrevistado: Si, por cuanto el determinarse ya una causa basal del accidente,
es aqui donde se estaria ya determinando un responsable y el existir dafios materiales o lesiones
las victimas tienen todo el derecho a ser reparados, por los dafios materiales y lesiones causadas.

Segundo entrevistado: Sicomo cualquier otro usuario que infringe las normas.

Tercer entrevistado: Creo que si seria conveniente que por la imprudencia de un peatén
se generara un accidente incluyendo la muerte deberia ser sancionado para que asi la ciudadania
tomemos conciencia a utilizar las sefiales de transito.

Cuarto entrevistado: si totalmente si, dentro de mis labores se ha visto muchos

accidentes en donde el peaton ha tenido la culpa y a la final los conductores deben indemnizar
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en caso de muerte, pero para mi criterio no se deberia por que el peaton también tiene
obligaciones que cumplir dentro de las vias rurales y urbanas.

Quinto entrevistado: Efectivamente coma a la parte la ley deberia existir un
reglamento para sancionar Unicamente y exclusivamente al peaton cuando sea éste el que ha
tenido la culpa del accidente.

Sexto entrevistado: Si, cuando este incidente sea probado ya sea por cdmaras de
vigilancia o testigos.

Séptimo entrevistado: Claro que si ya que es un contraventor mas que al igual que si
comete una contravencién tendria que ser sancionado, ya que este tiene obligaciones como
peaton y si no los llega a cumplir se lo tendria que sancionar.

Octavo entrevistado: En lo personal creo que toda persona que cometa una
contravencion debe ser sancionado, asi como cuando un conductor comete una contravencion
se lo sanciona los peatones también tienen obligaciones que cumplir y se los deberia sancionar.

Noveno entrevistado: Claro que si ya que esta cometiendo una contravencion y no esta
cumpliendo con las normas establecidas en la ley orgénica de transporte terrestre transito y
seguridad vial.

Decimo entrevistado: Claro ya que es un contraventor mas y por ello se lo deben
sancionar al igual que los conductores.

Comentario del autor: Comparto con el criterio emitido por parte de todos los
entrevistados en cuanto que, las causas mas frecuentes como los manifiestan se dan méas por el
exceso de velocidad que es la causas con mayor indice a nivel nacional otra de las mimas es
por ingerir sustancias psicotropicas o estar en estado de embriaguez el conductor que esta es la
que tiene un alto indice de accidentes a nivel nacional y por ultima es por la inobservancia de
la ley ya que los peatones no cumplen con las responsabilidad emitidas en la LOTTTSV.

Cuarta pregunta: ¢Esta usted de acuerdo de que en muchos accidentes de transito
de los que resulta la muerte de una persona, el responsable también puede ser el peatdén?

Primer entrevistado: No, de un total de cien por ciento (100%/), y dado el gran indice
de accidentes registrados hablando de la localidad lojana considero que el peaton sera un diez
por ciento (10%), de responsabilidad.

Segundo entrevistado: Si, porque en algunas ocasiones el conductor debe realizar
maniobras peligrosas por peatones imprudentes que pueden involucrar a terceras personas.

Tercer entrevistado: Creo que una pequefia parte de los accidentesde transito se genera
por la imprudencia de los peatones, es asi seria conveniente que se los sancionara

econémicamente.
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Cuarto entrevistado: Si y se han dado casos han sido los fallos favorables para los
conductores en los cuales el responsable vendria hacer el peatdn, si considero que hay sanciones
para los peatones.

Quinto entrevistado: Totalmente de acuerdo, es por esta razén que se debe emitir un
reglamento que sancione al peaton cuando éste sea el culpable en los accidentes de transito.

Sexto entrevistado: Si la gran mayoria de accidentes es por la imprudencia del peatdn,
es asi que el conductor evita que muere el peaton y se choca contra otro vehiculo.

Séptimo entrevistado: Claro que si ya que por culpa de peatones imprudentes es donde
se ocasionan este tipo de actos, ya que le conductor al realizar una maniobra brusca por evitar
atropellar a un peatdn, se ocasionan accidentes de los culés el resultado es mas grave.

Octavo entrevistado: Existen muchos casos de accidentes donde el causante de un
accidente viene hacer por peatones imprudentes en donde al hacer el reconocimiento de los
hechos el conductor por no atropellar a un peaton hace algunas manobras bruscas y pierde el
control del automovil y provoca un accidente de mayor magnitud y la culpa recae al conductor.

Noveno entrevistado: Existe un nimero a nivel nacional donde las causas de los
accidentes de transito han sido por la imprudencia de un peatén.

Decimo entrevistado: Claro que si ya que por la culpa de los peatones existe un nimero
de accidentes de trénsito por no cumplir con las normas establecidas para los peatones como
por ejemplo cruzar en zonas establecidas como son los pasos peatonales.

Comentario del autor: Comparto con el criterio emitido por parte de todos los
entrevistados en cuanto que, claro ya que existe un numero no muy elevado pero que, si se dan
los accidentes a causa de la imprudencia de los peatones, ya que al no existir una
responsabilidad por parte los mismo es que se provoca este tipo de accidentes, donde enalgunos
de los casos conlleva la muerte de los mismos peatones.

Quinta pregunta: ¢Los delitos de transito se ocasionan por la negligencia,
imprudencia, impericia e inobservancia de la ley, segun su criterio cual de estas causas se
da con mayor frecuencia?

Primer entrevistado: Los accidentes de transito por el consumo excesivo del alcohol.

Segundo entrevistado: Por la imprudencia de inobservancia de los conductores al
momento de circular en las vias, realizando maniobras peligrosas y evadir las sefiales de
transito.

Tercer entrevistado: Los delitos de transito se ocasionan un 70% por parte de la

negligencia de los conductores y un 30% por parte d los peatones imprudentes.
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Cuarto entrevistado: Por negligencia, como lo mencionamos existen conductores que
no toman las precauciones necesarias, conducen en estado de embriagues, bajo sustancias
psicotrdpicas entonces hay mucha irresponsabilidad y son las causas més frecuentes que se dan
por este tipo de accidentes.

Quinto entrevistado: A criterio personal creo que la causa mas frecuente es por
imprudencia ya sea del peaton o del conductor por distintos motivos.

Sexto entrevistado: Imprudencia, porque puede ser que por rebasar quiera adelantary
ocurre este tipo de desgracias.

Séptimo entrevistado: Para mi criterio personal encontramos por la imprudencia de los
peatones a no cruzar por los espacios sefialados cémo son los pasos peatonales al conducir a un
estado de embriaguez.

Octavo entrevistado: En lo que constay he a tendido en mi profesion son un tanto el
50 por negligencia por parte del conductor al conducir en estado de embriaguez y por otra por
la imprudencia de los peatones al no cruzar por zonas establecidas como los pasos peatonales.

Noveno entrevistado: Existe un nimero elevado a nivel nacional igual que se da por la
inobservancia de la ley por parte de los peatones al no respetar las normas establecidas para los
peatones.

Decimo entrevistado: Para mi criterio personal se da por la inobservancia de las leyes,
por la imprudencia de los peatones y por la negligencia de los conductores.

Comentario del autor: Comparto con el criterio emitido por parte de todos los
entrevistados en cuanto que, creo que todos nuestros encuestados nos han manifestado que se
dan por las opciones pero en donde existe un mayor indice se da por la negligencia y por la
inobservancia de la ley por parte los peatones imprudentes ya que al momento de transitar por
las vias publicas, no hacen uno de las responsabilidades que deben cumplir como peatones y es
por esto que también ocasionan un numero de accidentes.

6.3. Estudio de casos

6.3.1. Caso No. 1

1. Datos referenciales

Juicio No. 01283-2017-00570

Actor: Fiscalia y R. U. M. J.

Procesado: N. A. P. D.

Juzgado: Unidad Judicial de la ciudad de Cuenca
Fecha:25 de julio 2017
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2. Antecedentes:

El dia el dia 17 de marzo a las 15. 55 min aproximadamente, el procesado N.A.P.D
conducia el bus Chevrolet, turismo bafios, por el carril izquierdo de la avenida. Gil Ramirez
Davalos ya al llegar al redondel que conecta a la calle héroes de verde loma del canton Cuenca,
al realizar un viraje provoca la salida de la pasajera, cae y muere por trauma craneo encefalico,
le llevan a la Clinica Espafia se confirma su deceso; el conducia un vehiculo con una licencia
de tipo inferior, se demostrara que sabiendo que existia un dafio en la puerta posterior, condujo
y ofrecid un servicio publico, se afectd el deber objetivo de cuidadoy por eso se dio el resultado,
hay acuerdos probatorios sobre materialidad y se acreditara la responsabilidad penal su
conductase adecua a lo previsto en el articulo 377 inciso primero del c6digo organico integral
penal en calidad de autor.

3. Resolucion

Por estas consideraciones, amparado en el articulo 167 de la constitucion de la
Republica del Ecuador, este Juez “A” de la de la unidad judicial penal del canton Cuenca,
administrando justicia coma en el nombre del pueblo soberano del Ecuador coma y por
autoridad de la constitucién y las leyes de la republica, declara la culpabilidad del ciudadano
N.A.P.D portador de la cédula de ciudadania No. N.N, mayor de edad ecuatoriano, domiciliado
en el cantdn cuenca por considerarlo autor del delito culposo constante en el inciso primero del
articulo 377 del codigo organico integral penal como imponiéndole a base a un ejercicio de
proporcionalidad.

1. Al configurarse y acreditarse busca la circunstancia del articulo 374.2 del codigo que
impide el ejercicio juridico del articulo 44 ibidem, se impone el ciudadano procesado la
pena de 3 afios de privacion de libertad que la cumplird en el centro de rehabilitacion
social regional sierra centro sur — Turi, de esta ciudad de Cuenca.

2. De conformidad con el articulo 70.6 del COIP, se le impone la pena restrictiva del
derecho de propiedad es decir la multa de 10 salarios basicos del trabajador en general
dando un total de 3750 USD de los Estados Unidos ( calculados con el SBU vigente a
la fecha de los hechos) los que deberian ser pagados de manera integra e inmediata una
vez que las respectivas sentencia ejecutoriada para el cobro de la multa, oficiese a la
autoridad correspondiente direccion provincial del consejo de la judicatura en Azuay,
en los términos del articulo 69.1 punto. A ibidem, la multa puede ser cubierta en 36
cuotas de $104.16 ddlares, mientras dure la condena.

3. Lasuspension de la licencia de conducir del ciudadano N.A.P.D, por 6 meses una vez

cumplida la pena de libertad.
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4. De conformidad con el articulo 56 del COIP, bueno se dispone la interdiccion y la
suspension de los derechos politicos del sentenciado mientras dure la condena coma se
comunicara a las autoridades electorales del pais.

5. El propietario del vehiculo de placas AAT-0661, asi como la operadora de transporte
CIA. TURISMO BANOS S.A, son solidariamente responsables de los dafios civiles
para los efectos del articulo 377 del COIP, se remitird copias certificadas de este fallo
la agencia nacional de transito para las acciones administrativas que pudiesen derivar
de esta resolucién judicial.

6. Como mecanismo de reparacion integral a la victima coma en aplicacion del principio
RESTITUTIO IN INTEGRUM, Yy las argumentaciones constantes en el considerando
octavo del fallo se dispone:

6.1. Poner en conocimiento de la victima la verdad de los hechos constituyendo la

sentencia PER SE, un mecanismo de reparacion.

6.2.Como indemnizacién de dafios materiales, bajo el ejercicio expuesto supra, el

sentenciado N.A.P.D, a pagar a la victima la suma de $29.200 ddlares de los Estados
Unidos, cuando el fallo se encuentre ejecutoriado.

Se tiene encuentra que mediante acuerdo probatorio los juguetes procesales
han competido en el pago, de 25000 USD de los Estados Unidos aquellos que el
acusador particular A E R U los dio por aceptado oralmente

6.3.Como medida de satisfaccion y garantia de no repeticion, el ciudadano N.A.P.D,

reefectuard Cien horas de labores comunitarias, las que seran cumplidas en
coordinacion de la EMOV-EP.

6.4.Con costas, dafios y perjuicios se regula como honorarios profesionales del abogado

defensor del acusado particular el Dr. Pablo Barrera Tello la cantidad de 200 USD
de los Estados Unidos.

Comentario del autor:

Para mi criterio personal no estoy conforme con que se lo haya sancionado al conductor
delautomotor, ya que esta persona no salié con la intencién de causar o provocar dicha muerte
sin embargo por un error interno mecanico como lo fue cerradura de la puerta del bus de servicio
publico, el cual fue el causante de dicho acto, esta persona en si no actu6 de forma maliciosa ni
temeraria. Al no actuar con toda la responsabilidad al momento de dictarle la sentencia el juez
tendria que derivarse que el procesado no salio con la intencion de causarle este dafio a la

persona y se le hubiera dictado otro tipo de sancion.
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6.3.2. Caso No.2

1. Datos de referenciales

Caso No. 11308-2018-.00137

Accién: Muerte Culposa, INC. 2, NUM.5

Actor: J. R. A. R.

Fiscalia General del Estado

Procesado: H.A. M. A.y M. U.C. A.

Juzgado: Unidad Judicial Multicompetente con sedeen el canton Gonzanama Provincia
de Loja.

Fecha:15-05-2018

2. Antecedentes

En base al parte policial informativo suscrito por los sefiores sargento segundo E.E.Y.C,
cabo primero de la policia C.F.P, policia J.A.L, se conoce que el dia 23/06/2018 a eso de las
12:00 h 52 minutos, mediante llamada telefonica de la ecu 911 se nos indicdé avancemos a
verificar un posible accidente de transito (atropello), en el sector de la Matala a la altura de palo
blanco, de inmediato nos trasladamos a verificar dicha novedad, ya constituidos en el lugar se
pudo observar que se trataba de un accidente de transito. Asimismo se nos acerco un ciudadano
de nombre es N.N de 50 afios de edad quien manifestd viajaba de Loja Cariamanga y a la altura
de palo blanco se percata de una camioneta cabina simple, de color plateado a un costado de la
via invadiendo el carril y a unos pocos metros se encontraba una persona tendida en el piso por
lo que inmediatamente llamé al ECU 911 dicho accidente se trata entre una camioneta marca
Chevrolet de placas N.N. de color plateadotipo cabina simple coma que se dirigia con direccion
Cariamanga Catamayo y a la altura de Matala, sector palo blanco procede a invadir el carril y
producto del mismo atropella una ciudadana de nombre J.R.A.R. De 51 afos. Quien se
encontraba acompariada del adolescente de nombre N.N. de 16 afios quien result6 con lesiones.
Al lugar avanzo la unidad alfa 6 de Catamayo de placas N.N. Al mando de la doctora G. E. A.
L. que nos indicd que la persona que se encontraba en la calzada era de sexo femenino y que
ya no tenia signos vitales y responde a los nombres J.R.A.R. de 51 afios. También fue atendida
la adolescente N.N. Y por su estado de salud fue trasladadaa la ciudad de Loja para que reciba
atencion médica y nos otorgue un certificado médico coma de igual manera se pidié la
colaboracion del personal de la policia judicial el Sr. Sgos. M. R., personal de transito del
distrito calvas Sr. Cbo. P W. 1.y personal del SIAT al Cbo. P. M. R, para que proceda a realizar

el levantamiento de cadaver y procedaa retirar del lugar a la occisa para trasladarla a la ciudad
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de Loja al centro Forense para su respectiva Necropsia. Cabe indicar que la persona que
ocasiono el accidente de transito (atropello) se habia retirado del lugar de los hechos con rumbo
desconocidoy dejando abandonado el vehiculo de placas N.N. El vehiculo fue trasladado a la
ciudad de Catamayo.

Con fecha 13 de agosto del 2018, a las 14h30, se realizo la audiencia de formulacién de
cargos en contra del ciudadano M.U.C.A. Notifiquese para que se defiendaen calidad de autor
del delito contenido en el Art. 377 Inc. 2do, numeral 5 del Codigo Orgénico Integral Penal, esto
es la persona que cometiera un accidente de transito del que resulte muerta de una 0 mas
personas.

Decision.

Revoca la presuncion de inocencia del sefior M.U.C.A, ecuatoriano, con numero de
cedula N.N, de 35 afios de edad, de estado civil soltero y con domicilio en la ciudad de
Catamayo y se dicta sentencia condenatoria, declardndolo culpable en calidad de autor y por lo
tanto responsable del delito y sancionado en el Art. 377 Inc. 2, numeral 5 del COIP.Y se le
impone la pena privativa de libertad de Cinco afios de prision y la suspension de la licencia de
conducir por seis meses, una vez cumplida la pena de libertad. Se le impone una multa de diez
salarios (BGU), y la reparacion econdmica esto es la indemnizacion a los herederos. Y se le
niega la peticion de suspension condicional de la pena. Cumplido con los términos legales y
requisitos de ley, téngase en cuenta la apelacién que hace el sentenciado.

Comentario de autor

Para mi criterio personal el conductor que cometié este delito no debié huir del lugar
de los hechos sino més bien dar los primeros auxilios a las personas a quien las arrollo y
comunicarse de inmediato con las entidades de auxilio o socorro para que puedan llegar pronto
a auxiliar a la persona que se encontraba con mayor dafo, es por esto que si concuerdo con la
decision que se plantea en esta sentencia, ya que al huir del lugar de los hechos se puede
demostrar muchas causales como por ejemplo que se alla encontrado en estado de embriaguez.

6.3.3. Caso No. 3

1. Datos referenciales

Caso No. 01283-2017- 01588
Accidn: 377 Muerte culposa, Inc. 1
Actor: Fiscalia general del Estado
Procesado: M. E. O. O.

Juzgado: Unidad Judicial Penal del Canton Cuenca
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Fecha:14 de junio de 2017

2. Antecedentes

La fiscalia conoci6 que el 13 de julio del 2017 a las 15:40 minutos en circunstancias que
el vehiculo de placas N.N., tipo bus, de servicio publico de la Cooperativa Transculticay,
conducido por el sefior M.E.O.O, quien circulaba por la avenida de las Américas sentido este
oeste carril izquierdo y al llegar a la altura de la interseccion formada por la calle paseo
Milchiching impacta- arrolla a la humanidad de la sefiora R.A.Z.O, en el caso que nos ocupa se
colige que hubo violacién al deber objetivo de cuidado por parte de la peatdn, con sustento en
la investigacion realizada y en cada una de las pericias y versiones que constan en el acuerdo
fiscal, podemos colegir que fue la sefiora quien en visa fue R.A.Z.0O, quien se expuso al riesgo
del accidentes con su conducta, violento el Art. 181 de la LOTTSV, del informe de
reconocimiento del lugar del accidente y el de reconstruccion del mismo, coinciden en que la
causa basal del accidente, radica en el peaton, quien se expuso al riesgo del accidente al cruzar
por una zona no configurada para el efecto.

3. Decision

Bajo ese contexto y fundamentalmente al no haber existo acusacién fiscal incluso
ratificada por el fiscal superior, amparado en lo previsto en el art. 605. 1 del COIP, se dicta
judicialmente Auto de sobreseimiento, afavor del cuidado M.E.O.O, CANCELANDOSE LAS
MEDIDAS CAUTERLARES de orden personal y real dictadas dentro de esta causa. Se califica
a la acusacion particular, como no maliciosa ni temeraria.

Cometario del autor

Para mi criterio personal creo que se debid observar los medios probatorios y la
reconstruccion de los hechos y asi no acusarlo al conductor por un delito donde la
responsabilidad recae totalmente el peatdn, vulnerando el derecho el conductor al principio de
presuncion de inocencia ya que como nos manifiesta la constitucion en el articulo 76 numeral
2, se presumira de inocencia de toda persona y seré tratada como tal mientras no se declare su
responsabilidad mediante resolucion firme o sentencia ejecutoriada, ya que en este proceso se
le vulnerd este derecho al conductory despues el fiscal no tuvo cargos para procesarlo y es ahi

donde dicta el dictamen extendido y el juez pasa a dictar el auto de sobreseimiento.
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6.4. Analisis Estadisticos

Informacion Historica de fallecidos in situ
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Fuente: Agencia Nacional de Transito 2022
Autor: Cristopher Andrey Yanza Banda

Interpretacion: Para el desarrollo del presente analisis se procede a obtener
informacion y datos estadisticos sobre informacion historica de fallecidos in situ, a lo que va
del afio en lo que va del afio 2017 al 2022 como podemos observar tiene un indice alto a partir
del afio 2017, 2018 y 2019, manteniéndose con 2153 2151 y 2180 fallecidos, bajando un poco
su incidencia en el afio 2020 contando con 1591 fallecidos, en lo que va del afio 2021 subi6
nuevamente en un indice alto de fallecidos por afio y en lo que resta de este afio 2022 hasta el
mes de agosto se cuenta con 1276 fallecidos es asi como lo determina la Agencia Nacional De

Tréansito.
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Lesiones por aho
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Fuente: Agencia Nacional de Transito 2022
Autor: Cristopher Andrey Yanza Banda

Interpretacion: En lo referente a las lesiones por afio estadisticas bajadas de la Agencia
Nacional de Transito, establece que en el afio 2017 se dieron 22.018 Lesiones en el 2018 19.858
en el afio 2019 similar 19.999 sequido de esto en el 2020 baja la historia de lesionados por afio
a13.099, en lo que respecta al afio 2021 sube el indice a 17.532 lesionados por afio y en lo que

respecta al afio 2022 hasta el mes de agosto tiene un indice de 10.835 lesionados.
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Fuente: Agencia Nacional de Transito 2022
Autor: Cristopher Andrey Yanza Banda
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Interpretacion: En lo referente a los siniestros de transito por afio las estadisticas

bajadas de la agencia nacional de transito, establece que en el afio 2017 se dieron 28967

siniestros, en el afio 2018 se dieron 25530 siniestros, y en el afio 2019 se dio un total de 24595

siniestros, en el afio 2020 la suma fue baja se dio 16972 siniestros, en el afio 2021 vuelve a subir

la cifra en total 21352 siniestros y en el 2022 hasta agosto tenemos una cifra total de 12605

siniestros de transito.

LESIONADOS

SINIESTROS 10.835
w1 2.605 ecioos s
Pasto

Piura

Fuente: Agencia Nacional de Transito 2022
Autor: Agencia Nacional de Transito

Interpretacion: En este mapa podemos observar todos los siniestros a nivel nacional

cémo andas manifiesta en la imagen existe un total s6lo del afio 2022 hasta agosto una cifra de

12.605 siniestros, un total de 10.835 lesionados, y 1276 fallecidos in situ.

Tabla 3: Siniestros de transito, lesiones y fallecimientos del mes de enero del 2022

Siniestro detransito, lesiones y fallecimientos del mes deenero
del 2022
Clase  final  del Enero Total
siniestro
Arrollamientos 13 1%
Atropellos 190 11%
Caida de pasajeros 41 2%
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Choque frontal 110 6%
Choque lateral 466 27%
Choque posterior 187 11%
Colision 33 2%
Estrellamientos 257 15%
Otros 42 2%
Perdida de carril 61 4%
Perdida de pista 238 14%
Rozamientos 274 4%
Volcamientos 27 2%
Total 1739 100%

Fuente: Agencia Nacional de Transito 2022

Autor: Cristopher Andrey Yanza Banda

Interpretacion: En esta tabla podemos observar que se muestran los siniestros, lesiones
y fallecimientos del mes de enero del 2022, dando un total de arrollamientos en el mes de enero
la cifra es de 13 que equivale al 1%, en atropellados existe un nimero de 190 que equivale al
11%, la caida de pasajeros dando un numero total de 41 que equivale al 2%, por choque frontal
tenemos un numero de 110 que equivale al 6%, el choque posterior teniendo la suma de 187
que equivale al 11%, el choque lateral con un nimero elevado de 466 equivale al 27%, la
colision representando un numero de 33 que equivale al 2%, 2 estrellamientos que tiene un
numero de 257 que equivale al 15%, la pérdidade carril que tiene un nimero de 61 que equivale
al 4%, la pérdida de pista que tiene un ndmero proxima do 238 y equivale al 14% los
rozamientos que tiene un nimero de 274 que equivale al 4% y por Gltimo los volcamientos que

tiene un total de 27 equivale al 2%

7. Discusion
7.1 Verificacion de objetivos
En el presente Trabajo de Titulacién, se procede a analizar y verificar los objetivos
planteados que consta en el proyecto del Trabajo de Titulacién legalmente aprobado. Se
propuso un objetivo general y tres especificos.
7.1.1 Objetivo General

El objetivo general que consta en el proyecto del Trabajo de Titulacién y que fue

legalmente aprobado es el que se detalla a continuacion:
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“Elaborar un andlisis juridico y doctrinario acerca de la causa penal: 01283-2017-
01588 cuenca 26 de septiembre del 2017 del delito muerte culposa”

El presente objetivo general se logra verificar de la siguiente manera: El anlisis juridico
se lo evidencia con el desarrollo del marco tedrico, en donde se incorpora las consideraciones
que se estipularon en la Constitucién de la Republica de Ecuador, Convencion Interamericana
sobre Derechos Humanos, la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial,
Reglamento a la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial y el Codigo
Orgaénico Integral Penal. En cuanto la primera Ley Organica de Transporte Terrestre Transito
y Seguridad Vial se tom6 como articulo el 181 donde menciona el comportamiento de los
usuarios en la via, los mismos que estan obligados a comportarse de forma que no entorpezcan
la circulacion, ni causen peligro, es asi que, es relevante traer a conocimiento que por la
imprudencia del peaton pueden ocasionar graves accidentes. A mas de ello se considerd el
andlisis del Codigo Organico Integral Penal en el articulo 377 referente a la muerte culposa
donde explica que la persona que ocasione un accidente de transito del que resulte la muerte
de una o mas personas por infringir un deber objetivo de cuidado tendra una sancion, al
momento de realizar el analisis juridico y doctrinario he tomado como referencia la resefia
historicas del Derecho Penal en cuanto a la evolucion a través de las escuelas penales y sus
representantes , también al analizar en cuanto a y por Ultimo andlisis de los accidentes de
transito es la causa de muerte, mas relevante ya que mueren 1.2 millones de personas y 35
millones resultan heridas a consecuencia de los accidentes de transito; Para reforzar lo dicho se
analizan e interpretan normas juridicas relacionadas a la forma de causar accidentes de transito
con muerte culposa.

7.1.2 Verificacion de Objetivos Especificos

Los objetivos especificos que se plantearon y aprobaron legalmente en proyecto del
Trabajo de Titulacion, que a continuacion se procede a verificarlos.

El primer objetivo especifico es el siguiente:

“Demostrar si se vulneraron derechos por parte de la Unidad Judicial Penal del
Canton Cuenca”

Este primer objetivo especifico se plante6 con la idea de verificar si se vulneraron los
derechos a la persona demanda, en cuanto en la sentencia se pudo analizar y demostrar que se
vulnero el principio de inocencia como uno de los derechos respaldados en la noma suprema
de la misma manera que viene afectandoa otros derechos como puede llegar hacer las garantias

bésicas del debido proceso. Por lo tanto, se puede verificar que la decision tomada por la unidad
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judicial penal del Canton Cuenca. No ha sido la correcta al verse vulnerado los derechos en
mencién, ademas no se pudo recabar elementos de conviccién que ayuden a fomentar una
sentencia en firme.

Para evidenciar el vinculo juridico que se ha creado en la vulneracion deestos derechos,
el cual fue argumentado por la Convencion Interamericana sobre Derechos Humanos, en donde
se refiere que toda persona inculpada de delito tiene derecho a que se presuma su inocencia
mientras no se establezca no se dé por hecho su culpabilidad.

El segundo objetivo especifico que se planteo es el siguiente:

“Analizar si la decision tomada por la Unidad Judicial Penal del cantén Cuenca,
es correcta.”

Se logra verificar este objetivo con la aplicacion de las técnicas de las encuestas y
entrevistas, de las que se obtuvo informacion relevante para el presente tema de investigacion
dentro de la encuesta donde al preguntarles ¢Cree usted por la muerte de una persona en un
accidente de transito por la imprudencia del peatdn deberia sancionarse al conductor? A la cual
la mayoria de los encuestados respondieron que no estan de acuerdo con que se sancione al
conductor cuando se refleje un accidente de transito por culpa de la imprudencia del peaton,
siendo un peligro evidente al cual el peaton se expone, incluso que no seria pertinente que se le
sancione a una persona sin tener la intencion de causar ese dafio sin embargo en muchos de los
casos la culpa siempre tiene la persona que va conduciendo el automavil sin determinarse cuél
seria la forma en que se dio el siniestro.

Con la pregunta 2 de la encuesta que dice: ¢Cree usted que los accidentes de transito
por muerte culposa se dan por la negligencia del conductor? En esta pregunta 29 mas de la
mitad de los encuestados que forman el 58% determina que si estan de acuerdo, porque muchas
de las veces los conductores estan bajo los efectos del alcohol o exceden la velocidad
establecida, sin embargo el 42% que determinan 21 menos de la mitad de encuestados
mencionan que no, porque muchas de las veces la diligencia recae sobre el peaton quien deberia
tomar precauciones al momento de caminar por zonas que la ley prohibe como transitable o por
lo menos respetar el color de los semaforos al momento de pasar una calle. Asi mismo dentro
de la entrevista en la pregunta uno que dice: ;(Cree usted que, por la muerte de una persona en
accidente de transito, por la imprudencia del peaton deberia sancionarse al conductor?
Respondiendo que no, conforme se indica en la en la pregunta, “Por negligencia del peaton”,
es por cuanto se ha probado que el proceso no tiene la responsabilidad, por lo tanto se deberia
ratificar el estado de inocencia del procesado, es aqui donde el sefior fiscal, ni siquiera deberia

emitir un dictamen acusatorio, en razon a que una vez evacuadas las diligencias previas, en el
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informe de reconocimiento del lugar de los hechos en su causa basal se determina que el
accidente es ocasionado por la imprudencia del peaton, por lo tanto no puede haber sentencia
en la cual se sancione al conductor. De la misma forma en la pregunta tercera que dice: ¢ Estima
Ud. que el peaton imprudente culpable de un accidente de transito debe ser sancionado?
Respondiendo que Si, por cuanto el determinarse ya una causa basal del accidente, es aqui
donde se estaria ya determinando un responsable y el existir dafios materiales o lesiones las
victimas tienen todo el derecho a ser reparados, por los dafios materiales y lesiones causadas.

También con informacion de los datos estadisticos de la Agencia Nacional de Transito
se verifica la informacion histérica de fallecidos in situ que van a raiz del 2017 al 2022 donde
se demuestra que hay una cifra baja en lo que resta deeste afio 2022, y el indice alto se mantiene
en los afios 2017,2018,2019, de la misma manera la informacion historica de siniestros entre
los afios 2017 al 2022, la informacidn histérica de siniestros por afio del 2017 al 2022 y
finalmente a los siniestros ubicados en el pais dando como cifra 12605 lesionados 10835 y
fallecidos in situ 1276 a raiz de los meses de enero hasta el mes de agosto del 2022.

El tercer objetivo especifico es el siguiente:

“Establecer las causales de los accidentes de transito por muerte culposa”

Este objetivo se verifica con la aplicacion de la quinta pregunta de la encuesta donde al
preguntarles ¢Cuéles considera usted que serian las causas para que se den los accidentes de
transito con muerte? la mayoria expresaron que las causas mas frecuentes de los accidentes de
transito suceden porque el conductor se encuentra en estado de embriaguez a pesar de que saben
que la que la ley esta prohibida es por ello que esta negligencia ha ocasionado accidentes de
transito al no contar con la suficiente responsabilidad al momento de consumir estas sustancias
psicotropicas. Por lo tanto, los conductores no son conscientes del peligro que genera conducir
en ese estado donde los sentidos se van disminuyendo por esta ingesta de sustancias es asi que
a nivel nacional es elevada la cantidad de noticias con relacion a los accidentes de transito en
donde se ha verificado que el conductor esta bajo los efectos de sustancias. También un gran
indice se da por parte de la imprudencia de peaton al no cruzar por las zonas establecidas como
son los puentes peatonales o cruces sefializados con su respectiva sefializacion. En cuanto a la
entrevista en la pregunta 2: ;segun su criterio cuales son las causas mas frecuentes para que se
ocasiones un accidente de transito? La mayoria de entrevistados respondieron que el mayor
indice es por el uso excesivo de bebidas con alcohol por parte del conductor, por otra parte,
también responden de que se da por la imprudencia del peatdn, es por esta razon que se debe
emitir un reglamento que sancione al peatdn cuando éste sea el culpable en los accidentes de

transito. Ya que como lo hemos venido manifestando el peaton imprudente no cumple con las
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obligaciones establecidas en la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial,
establecidas en el art. 199 donde las determina, cumplir con las indicaciones que brinda la
Agencia Nacional de Transito, realizar el buen uso de los pasos peatonales, al momento de
cruzar la calle cuando el seméaforo esté en color verde, es por ello que el peaton tiene una gran
responsabilidad ante los accidentes de transito debido a que se expone continuamente el dia a
dia.

7.2 Contraste de la Hipdtesis

La hipotesis planteada en el proyecto del Trabajo de Titulacién es la siguiente:

“En muchos de los casos por el delito de muerte culposa en accidentes de transito, el
responsable viene siendo el peatén.”

La presente hipotesis se logra contrastar satisfactoriamente porque de acuerdo a datos
estadisticos desde el afio 2017 al mes de agosto del afio 2022 se han dado una variedad de
siniestros de transito, por ende se verifica que existe un gran nimero de muertes por accidentes
de transito también de acuerdo a la revision del marco juridico especificamente en el articulo
377 del Codigo Organico Integral Penal existen acciones innecesarias peligrosas legitimas
como el exceso de velocidad, conocimiento de las malas condiciones mecénicas del vehiculo,
llantas lisas y desgastadas haber conducido el vehiculo mas alla de las horas permitidas por la
ley 0 malas condiciones fisicas del agua al conductor y la inobservancia de leyes reglamentos
regulaciones técnicas u ordenes ilegitimas autoridades o agentes de transito.

También es necesario mencionar que de acuerdo al derecho comparado se puede
observar que dentro de sus codigos reconocen al delito de muerte culposa como delito de
lesiones culposas o de homicidio culposo cometidos con el uso de vehiculo motorizado de
servicio de transporte pablico o privado en el articulo establecido en el articulo 312 secuestro
conservativo con inciso 2 del Codigo Procesal Penal de Perd.

También de acuerdo al marco doctrinario se realizd el estudio de los antecedentes
historicos del derecho penal, asimismo los antecedentes histéricos del delito y los antecedentes
de los accidentes de transito, nos dice que en el afio 1896 se dio la primera multa de transito, el
hecho por el cual también se contabilizo el primer muerto por accidentes de trafico por un
automovil con motor, el resultado fue fatal a consecuencia del accidente y que hoy en dia se
sigue siendo uno de los problemas mas graves del mundo.

Conel estudio de caso se ha demostrado que estas situaciones Con el estudio de caso se
ha demostrado que estas situaciones de delitos por muerte culposa y accidentes de transito no
tienen todo lo necesario para un buen desarrollo por lo que no se especifica claramente en el

cdédigo organico integral penal que pasaria si se verifica que la culpa de este de este siniestro
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fue realizada por parte del peatdn, incluso en el caso nimero 3 de la sentencia claramente
especifica, un tipo dedelito de muerte culposa, en donde el conductorqueda excepto de la culpa
ya que se comprobd que el peatdn que en este caso vendria hacer la fallecida, tuvo toda la
responsabilidad del accidente por no cruzar por una zona establecida como son los pasos
peatonales y el fiscal no tenia prueba alguna para poder acusar al conductor es por esto que se
da el auto de sobreseimiento.

Ademas, con los resultados de las encuestas y entrevistas se pudo constatar la hipétesis
en la encuesta con las preguntas 1y 5, pregunta uno ¢cree usted pertinente que se lo sancione
el conductor de un automovil por un delito de accidente de transito con muerte culposa cuando
el peatén tiene la culpa? De la que la mayoria de los encuestados respondié que no cree
conveniente que se lo sancione al conductor por una infraccion que comete el peaton, méas aun
cuando se determina la responsabilidad ajena al conductor se deberia ratificar su estado de
inocencia y por lo tanto eximirlo de toda responsabilidad penal. Pregunta 5 ¢Cuales considera
usted que serian las causas para que se den los accidentes de transito con muerte? en esta
pregunta se colocaron algunas causas que podrian determinar estos accidentes de transito tales
como imprudencia del peaton negligencia del conductor falta de sefializacion de transito
consumo de bebidas alcoholicas y otros que en este caso seria un exceso de velocidad. Con la
técnica de entrevista se contrasta la hipétesis con las preguntas 2 y 3 pregunta dos: ¢ Segun su
criterio cuales son las causas mas frecuentes para que se ocasione un accidente de transito?
Donde los entrevistadosrespondieron que las causas mas comunes son: imprudencia del peaton,
influenciar conductor, acciones de omision del conductor, conducir en estado de embriaguez y
no prestar atencion a las sefiales detransito. Pregunta 3 ¢Estima usted que el peaton imprudente
culpable de un accidente de transito debe ser sancionado? La mayoria de los entrevistados
respondio6 que si el peaton infringe su propio deber de cuidado se deberia abstener de culpar al
conductor por tal delito en vista que el propio peaton esta atentando contra su vida al no regirse
bajo las leyes 0 normas que estan establecidas dentro de la ley de transporte terrestre transito y
seguridad vial, la misma que incluye cuéles son las obligaciones del peaton frente a estos
siniestros.

7.3 Fundamentos para los Lineamientos Propositivos

Es necesario empezar indicando que los delitos de muerte culposa en accidentes de
transito se han convertido en un numero con mayor frecuencia que se dan a nivel nacional, esta
investigacion pretende concientizar ala sociedad de la gran responsabilidad que es conducir un
automotor y mas cuando el peaton cruza la calle sin contar con los semaforos dirigiéndose al

peligro de poder ser arrollado por un automotor incluso en algunos casos produciéndose su
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propia muerte, es por ello que no basta con saber conducir sino més bien es necesario tener los
conocimientos y pericias para poder actuar en determinada circunstancia, cuando se presente
un caso de imprudencia del peatdn para poder evitar este tipo de accidentes; sin embargo, al
momento de resultar la muerte de una persona y la culpa haya sido por parte del conductor nos
estamos enfrentando a una muerte culposa, pero al momento de que el peaton haya infringido
su propio deber de cuidado se estaria desarrollando dentro del proceso un dictamen abstentivo
a favor de conductor.

Segun el tratadista, Patricio Vargas, establece que, la muerte culposa al igual que la
conducta culposa se entiende como la falta de la intencion por el sujeto activo de provocar las
consecuencias lesivas o dafio en el acto que emprende, por lo que se dice que no se busco
intencionalmente resultado de la accion. Es por ello que, la muere culposa, consiste en causar
la muerte a un ser humano, obrando con culpa o sea sin intencion de causar ese dafio sin dolo,
pero se comete ese acto con negligencia, incluso se habla del cometimiento del delito o del acto
que se produce no tu vas con intencion de hacer dafio a otra persona sino por circunstancias
mayores se produce este acto o hecho, pero sin la intencion de causar el dafo; es por ello que
se debe tomar en cuenta como realmente se suscitaron los hechos.

La Constitucion de la Republica del ecuador dentro de su articulo 66, numeral 1, sefiala,
El derecho a la inviolabilidad de la vida, es decir incluye a este articulo que no habra pena de
muerte, el derecho a la vida dentro de nuestra norma supra es tan importante que se deberia de
cuidar este derecho para no ser violentado por otras personas sin embargo a suscitarse este tipo
de accidentes de transito se esta enfrentando diariamente a que resulten muertes, por eso
tendriamos que establecer politicas para disminuir el alto indice de muertes en los accidentes
de transito a nivel nacional, para asi garantizar el derecho a la vida, como un derecho
fundamental. También he consideradoanalizar el articulo 168 en su numeral 6 de la de la misma
norma establece los principios para la administracion de justicia en el cumplimiento de sus
deberes y en el ejercicio de sus atribuciones en cuanto a las sustanciacion de los procesos en
todas las materias distancias etapas y diligencias las mismas que seran llevadas a cabo de
manera oral cumpliendo con los principios ya sean estos de concentracion, contradiccion y
dispositivo; es por ello que todas las pruebas dentro de la investigacion se van a concentrar en
el juicio oral a Fin de que se desarrolle en audiencia todas estas pruebas para verificar la
culpabilidad o la inocencia de las personas que se encuentran dentro de un proceso.

El Codigoorganico Integral Penal, en su art.377 nos manifiesta, la persona que ocasione
un accidente de transito del que resulte la muerte de una o0 mas personas por infringir un deber

objetivo de cuidado. Por lo tanto, podemos entender como la falta de intencién por el sujeto
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activo de provocar las consecuencias de dafio en el acto que emprende. Por lo que se dice que
no se llaga a buscar el resultado intencional d su accionar, por lo que el dafio acontecido es
fortuito, involuntario y sin maldad. De la misma manera el articulo 371 del mismo Codigo
establece que se denomina infracciones detransito a cuya accion culposa producidaen el ambito
del transporte y seguridad vial, es por ello que la violacion de esta norma incluye una sancion
que puede estar determinada de manera expresa, y qué conductor al momento de desarrollar un
siniestro dentro de una via podré acarrear este tipo de sancién. Asi mismo debemos analizar el
articulo 605 del C.O.1.P. Que establecen sobreseimiento este sera dictado en algunos casos
como por ejemplo cuando lago el fiscal se abstiene de cruzar y de ser el caso dicha sesion sera
ratificada por un superior aqui podemos observar lo que decia que cuando al momento del
peaton infringir su propio deber de cuidado el conductor ya no acarrearia una pena al momento
de que se dicte un sobreseimiento y el propio fiscal se abstenga de acusar dentro de este estado
procesal, incluso estariamos hablando de una presuncion de inocencia del mismo procesado.

El Reglamento de la Ley de Trasporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, en su Art.
392 define a los Accidentes de Transito como, todo suceso eventual o accion involuntaria, que
como efecto de uno mas causa y con independencia del grado de estas, ocurre en vias o lugares
destinados al uso publico privado, ocasionando personas muertas, individuos con lesiones de
diversa gravedad o naturaleza y dafios materiales en vehiculos coma bien su infraestructura,
con la participacion de los usuarios de la via vehiculo, via y/o entorno. Consecuentemente, no
es méas que un hecho fortuito que se daentre un automotor y otro objeto el mismo que puede
ser un automotor o alguin obstaculo de la via como son arboles, muros, bordes, entre otros tipos
que obstaculicen el paso, como resultado de este hecho deja cuantiosos dafios materiales y en
los casos mas graves provoca hasta la muerte de una persona.

Respecto al derecho comparado dentro del presente trabajo de investigacion como la
legislacion corresponde a los paises de Colombia y Peru, referente al tema de investigacion, el
Caodigo Penal de Colombia en su articulo 109 define como homicidio culposo, en el inciso 2,
cuando la conducta culposa se ha cometido utilizando medios motorizados su arma de fuego se
impondra igualmente la privacion del derecho a conducir vehiculos automotores y motocicletas
y la privacion del derecho a tenencia y porte de arma. El cddigo penal de Colombia nos hace
un énfasis completo a lo que vendria siendo lo que es el homicidio culposo, pero en el inciso
segundo del cuerpo normativo, no menciona sobre la muerte culposa por medios motorizados
que vendrian hacer méas bien muerte culposa en accidentes de transito.

Como los resultados de investigacion de campo se puede mencionar que, dentro de las

encuestas, la mayoria de entrevistados menciona que creen que, en la mayoria de los casos por
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los accidentes de transito, existe una responsabilidad por parte de la imprudencia del peaton, si
se ha escuchado de muchos casos en el que el peaton mismo es el que no tiene el cuidado
respectivo, incluso que el peatdn tanto como el conductor estan sujetos a normas que deberian
cumplirse lamentablemente al no ser cumplidas a cabalidad existe este tipo de accidentes, es
por ello que la mayoria de casos seda por la negligencia del conductor o por la imprudencia del
peaton. De la misma manera el uso de los semaforos incluye bastante al momento de no
respetarse estos colores dentro del mismo porque al momento de que una persona cruza estando
en semaforo verde se esta enfrentando directamente al peligro.

En cuanto a la opinién de los entrevistados supieron manifestar que si se da la muerte
de una persona en accidente de transito por la imprudencia del peaton deberia sancionarse el
conductor la mayoria indicé que por la imprudencia del peaton es por cuanto se ha probado que
el procesado no tiene esta responsabilidad por lo tanto se deberia ratificar su estado de inocencia
es aqui donde el fiscal deberia de dictar u omitir un dictamen abstentivo, mas no un dictamen
acusatorio, esto al momento de desvincular al conductor incluso esto acompafiado del informe
de reconocimientos del lugar del accidente y el de reconstruccion de los hechos se puede
determinar cudal fue de un vehiculo de este hecho mencionado, eso si que también se determina
como un usuario mas de la via el cual debe tener sus precauciones al momento de circular
debido a que existen lugares propios o destinados para el cruce de peatones los cuales deben
respetarse para evitar este tipo de accidentes e inconvenientes viales.

Dentro del estudio de los tres casos se determind que la presuncién de la presuncién de
inocencia es un elemento esencial dentro de un proceso el cual cuenta por parte del derecho a
la defensa al momento de tramitarse todo este proceso sin embargo el hecho de contar como un
delito de muerte culposa en accidentes de transito también se puede determinar que la culpa no
solo puede ser del conductor sino méas bien puede ser por la imprudencia del peaton, es por ello
que es determinante analizar cuales fueron las circunstancias en las que se suscito el hecho,
incluso con el informe de reconocimiento del lugar del accidente y el de reconstruccion del
mismo se puede determinar se dio este tipo de accidente de transito, es por ello que dentro de
la sentencia que me he permitido analizar se ratifica el estado de inocencia del procesado
MEQO, dentrodel cual se ha existido una acusacion fiscal que incluso es ratificada por un fiscal
superior donde se dicta judicialmente un auto de sobreseimiento a favor del procesado de esta
manera se cancela las medidas cautelares de orden personal y las cuales fueron dictadas dentro
de esa causa al momento de que no se ha podido demostrar que la acusacion haya tenido eh
algun perjuicio al momento de no estar en una en un estado evidente de una mala intencion de

causar unagrario unagravio al acusado incluso no hubo imprudencia por parte del conductory
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por Ultimo no se pudo probar que hubo temeridad; es asi que se ha comprobado que es
ciudadano MEOO se encontraba en posicion de garante de su seguridad y la ciudadana ha
estado encaminada dentro del riesgo permitido no generandose un riesgo juridicamente
desaprobado lo que no se le puede atribuir como resultado penalmente de este accidente de
transito.

Con la informacion de los datos estadisticos proporcionados se verifica que a nivel
nacional existe un gran indice de siniestros que se han ido desarrollando de manera constante
desde el afio 2017 al afio en curso 2022, incluso se tomd a consideracion la informacion
historica de fallecidos in situ lo cual al momento de analizar hemos determinado que se
mantiene en un nivel alto en el 2017 2018 2019 en el afio 2020 baja y nuevamente vuelve a
subir en el afio 2000 X X1 sin embargo a raiz de este afio hasta el mes de agosto se mantiene en

1276 como un nivel bajo de fallecidos hasta el momento por accidentes de transito.

8. Conclusiones

Una vez desarrollada la revision de literatura y analizado los resultados de campo y
sintetizada la discusion de los resultados del trabajo de titulacion, se llega a las siguientes
conclusiones.

1. Se demostrd que la muerte culposa en el art. 377 del Codigo Organico Integral Penal,
determina que los accidentes detransito se danen gran medida por la inobservancia delas leyes,
reglamentos, regulaciones técnicas u drdenes legitimas de las autoridades e incluso al no
respetar las sefiales de transito.

2. El Cddigo Organico Integral Penal, establece las causales cuando el resultado dafioso
es producto de acciones innecesarias, peligrosas e ilegitimas, pero también tendria que
determinar que la persona que lo ocasione sea el conductor como el peaton el causante de dicho
accidente se lo tendria que sancionar correspondiente a esta pena ya que existen accidentes de
transito en donde la responsabilidad recae en el peatdn y no se los sanciona.

3. De los resultados de las encuestas y entrevistas, podemos determinar que si existen
accidentes de transito de los cuales la culpa recae por la imprudencia de los patones, el cual
estos tienen que cumplir con sus obligaciones determinadas en la Ley Organica de Trasporte
Transito y Seguridad Vial.

4. Las obligaciones de los peatones, determinadas en la Ley Orgéanica de Transporte
Terrestre Transito y seguridad Vial, se las deberian de tomar en cuanto al momento de dictar

una decision ya que en muchos de los casos se da por la imprudencia del peatén al no cumplir
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con la ley o acatar con las indicaciones de las sefializaciones de transito, esto se da mas al no
cruzar por los espacios establecido como son los paso cebras o paso elevados.

5. Con la informacién de los datos estadisticos se verifica que a nivel nacional existen
un gran numero deaccidentes detransito, los mismo que tiene como resultado solo en el periodo
de enero hasta agosto del 2022, existen un mayor nimero de conductores fallecidos que de
pasajeros y peatones en los accidentes de transito

6. Los ciudadanos tanto conductores, peatones y personas, deber ser capacitados en
materia de transito para que asi las personas aprendan a respetar las sefiales de transito y la
responsabilidad de conducir un automotor, solo asi lograremos una verdadera cultura vial y

evitaremos el indice alto de los accidentes de transito.

9. Recomendaciones

Las recomendaciones que se estiman pertinentes son las siguientes:

1. A los Colegios y Foros de Abogados del Ecuador, capacitar respecto a las normas de
educacion vial, para poder asi capacitar a los ciudadanos tanto, conductores como peatones y
personas en general que circulen por las vias de nuestro ecuador de la manera correcta
respetando las sefializaciones de trénsito, que se estiman para el conducto y el peaton.

2. A la Fiscalia General del Estado, a los fiscales en general que, al momento de levantar
los cargos, en materia de transito se evidencie bien la responsabilidad de quien cometido el acto
del inicio del accidente ya que siempre la culpa le recae al conductor.

3. Al Consejo de la Judicatura al momento de dictar una sentencia, apliquen el principio
de presuncion de inocencia, en los litigios de transito en donde el resultado del dafio no se
compruebe que es causado por parte del conductor, ya que existe procesos, como el que estamos
analizando como punto principal de este trabajo de titulacion en donde el conductor no es el
culpable de la muerte.

4. A las Universidades del Ecuador, que capaciten en cuanto al tema de la educacion
vial, tanto para personas en general, impartirles las charles de las responsabilidades del peaton
que tiene que cumplir al momento de transitar por vias publicas y para conductores impartirles
charlas hacer un recuento de lo que es la educacién vial.

5. A la Agencia Nacional de Transito, la capacitacion continua para aquellas personas
que registran continuas citaciones, infracciones o contravenciones de transito para evitar
desgracias mayores, pero esta capacitacion deber ser impartida por profesionales de la ANT,

con especialidad en materia vial.
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6. Preparar una estrategia y un plan de accién nacionales en materia de educacion vial,
para que las personas, nifios, peatones, pasajeros de diversos medios de transporte y conductores
aprendan paulatinamente las normas de educacion vial y asi evitamos el sin nimeros de muertes
y accidentes de transito.

9.1. Lineamientos Propositivos

En el presente Trabajo de Titulacidn, se buscd generar un criterio juridico en cuanto a
la toma de decisiones de los administradores de justicia en relacion con los delitos de muerte
culposa en accidentes de transito cuando el responsable vendria siendo el peaton.

Nuestra propuesta tomando como base el principio de respeto a la vida, establecida en
los derechos humanos y la Constitucion de la Republica del Ecuador, es establecer politicas
para disminuir el alto indice de accidentes de transito en todo el Ecuador, en donde la causa del
accidente vendria a ser por la imprudencia del peaton

Consideramos que se debe impartir educacion vial desde la escuela, de manera didéactica
y responsable, ya que el peaton también forma parte del circulo de accidente vial, para
ensefiarles a los nifios, adolescentes y personas adultas el uso de los puentes peatonales, las
zonas seguras para cruzar las calles, a interpretar las sefialéticas de transito como mas
importante los colores del seméaforo, las sefiales de transito, etc., esta seria una de las primeras
estrategias para disminuir los atropellamiento y muertes causadas por la imprudencia de los
peatones al momento de cruzar la calzada por un paso no permitido.

Sin embargo, como han sido analizados en tema de estudio el caso que he tomado a
consideracion puedo indicar que la victima en este caso es quien solo pudo infringir su propio
deber de cuidado es por ello que, no se puede determinar una conducta culposa al conductor de
este siniestro de transito. Consecuentemente se debe implementar un inciso en donde la culpa
también recae por la imprudencia del peaténel mismo también tendriaque ser sancionado como
tal por haber sido el autor principal del accidente. Tomando en consideracion también la Ley
Orgénica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad vial en su articulo 181. Los usuarios de
la via estan obligados a comportarse de forma que no entorpezcan la circulacion, ni causen
peligro, perjuicios o molestias a las personas o dafios a los bienes. EI Reglamento a la Ley de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial en su articulo 392 Hace referencia a los
accidentes de transito como un suceso eventual o dado por una accion involuntaria que tenga
como efecto una 0 méas causas con independencia de grado ocurre esto en las vias o puede ser
en los lugares destinados al uso publico privado ocasionando como el articulo anterior la
muerte de una persona, por lo tanto, se ha tomado en consideracion este tema ya que como

podemos observar se estd violentando de manera directa el principio de la presuncion de
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inocencia, el derecho a la vida siendo este uno de los derechos y principios primordiales dentro
de nuestra Constitucién lo cual deberia ser precautelado y mas no vulnerado.

Estimo conveniente que se deberian plantear politicas publicas que se encuentran dentro
del eje Institucional En su objetivo 14 que menciona fortalecer las capacidades del Estado con
énfasis a la administracion de justicia y eficiencia de los procesos de regulacion y control con
independencia y autonomia.

El Estado en todos los niveles de gobierno debe garantizar a los ciudadanos el pleno
goce de sus derechos para la consecucion de este fin es necesario contar con un Estado que
facilite la prestacion de sus servicios de la poblacion de manera oportuna y eficiente igualdad
de oportunidades.

Politicas:

14.1 Garantizar a los ciudadanos el derecho pleno a la justicia sin impunidad con un
sistema de administracion de justicia independiente eficaz y transparente

14.3 Fortalecer la implementacién de las buenas practicas regulatorias que garantizar la
transparencia eficiencia y competitividad del Estado.

Se deberia tener como sugerencia la legislacion de Perd en cuanto al plan de desarrollo
aprobado vision del Peru al 2050:

5. Estado moderno eficiente transparente descentralizado que garantice una sociedad
justa e inclusiva sin corrupcién y sin dejar a nadie atras.

El Estado unitario descentralizado tu en todo el territorio nacional de manera eficiente
transparente bajo los principios deeconomia social demercado libre competencia subsidiaridad

y solidaridad y garantiza la igualdad de oportunidades.
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11. Anexos
Anexo 1. Certificado del Tribunal

Loja,15 de marzo de 2023
Certificacion del tribunal

CERTIFICACION.

Los suscritos miembros del Honorable Tribunal de Grado, nos reunimos con el fin de
revisar el trabajo de titulacion "“Analisis juridico y doctrinario de la causa penal: 2017-
01588. Por delito de muerte culposa en accidentes de transito, Cuenca Ecuador”. De
autoria del postulante Cristopher Andrey Yanza Banda, previo a la obtencién del titulo
de Abogado. En tal sentido, una vez que se han cumplido con todas las sugerencias y
observaciones realizadas, autorizamos continuar con el tramite correspondiente para su
sustentacion.

Dr. Luis Anibal Torres Jiménez, Mg. Sc.
Presidente

e e X0
SCALERAS

Vocal. Vocal
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Anexo 2. Formato de Encuesta

24 Universidad
Nacional
de Loja

S —

1859

UNIVERSIDAD NACIONAL DE LOJA
FACULTAD JURIDICA SOCIAL Y ADMINISTRATIVA
CARRERA DE DERECHO
ENCUESTA REALIZADA A PROFESIONALES DEL DERECHO

Apreciado(a) abogado(a): Mi nombre es Cristopher Andrey Yanza Banda, estudiante
del ultimo ciclo de la Carrera de Derecho de la Facultad Juridico Social y Administrativa de la
Universidad Nacional de Loja, debidoa que me encuentro desarrollando mi trabajo de titulacion
denominado: “ANALISIS JURIDICOY DOCTRINARIO DE LA CAUSA PENAL:2017-
01588. POR EL DELITO MUERTE CULPOSA EN ACCIDENTES DE TRANSITO,
CUENCA ECUADOR.”; solicito a Ud. de la manera més comedida dignese dar contestacion
al siguiente cuestionario, resultados que permitiran obtener informacion para la culminacion de
la presente investigacion.

Instrucciones: En la sentencia 2017-01588 por el delito de muerte culposa en accidente
de transito. “La Fiscalia conocié que el 13 de julio del 2017 a las 15:40 minutos en
circunstancias que el vehiculo de placas UAH-0547, tipo bus, de servicio publico de la
Cooperativa TRANSCULTICAY conducidopor el Sr. M.E.O.O. quien circulaba por la avenida
de las Américas sentido este oeste carril izquierdo y al llegar a la altura de la interseccion
formada por la calle Paseo Milchichig impacta- arrolla a la humanidad de la Sr. R.A.Z.O.enel
caso gque nos ocupa se colige que hubo violacién al deber objetivo de cuidado por parte de la
peatdn, con sustento en la investigacion realizada y en cada unade las pericias y versiones que
constan en el cuaderno fiscal, podemos colegir, que fue la sefiora quien en vida fue la Sr.
R.A.Z.O quien se expuso al riesgo del accidente con su conducta violentd el Art. 181 de la
LOTTSV del informe de reconocimiento del lugar del accidente y el de reconstruccion del
mismo , coinciden en que la causa basal del accidente, radica en el peaton, quien se expuso al

riesgo del accidente al cruzar por una zona no configurada para el efecto.
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1.- ¢Cree usted, pertinente que se lo sancione al conductor de un automaévil por un delito

de accidente de transito con muerte culposa, cuando el peaton tiene la culpa?

Si ()

2.- ¢Cree usted, que los accidentes transito por muerte culposa, se da mas por la

negligencia del conductor?

Si ()
No ()
POTQUE. ... e

3.- ¢(Cree usted que, en la mayoria de los casos por el delito de muerte culposa en

accidentes de transito, se da por la imprudencia del peaton?

Si ()
No ()
Porque

4.- ;Cree usted que, en la mayoria de accidentes de transito, se da por la inobservancia

de la ley por parte del conductor al ingerir sustancias psicotropicas?

Sii ()
No ()
Porque

5.- ¢Cuéles considera usted que serian las causas para que se den los accidentes de
transito con muerte?

A.- imprudencia del peaton

b.- negligencia del conductor

c.- falta de sefalizacion de transito

d.- consumo de bebidas alcohdlicas
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6.- ¢Estima usted que en muchos accidentes de transito de los cuales resultan muerta

una persona, se debe a la imprudencia del peaton?

Si ()
No ()
Porque
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Anexo 3: Formato de Entrevista

Universidad

Nacional

de Loja
———

UNIVERSIDAD NACIONAL DE LOJA

1859

FACULTAD JURIDICA SOCIAL Y ADMINISTRATIVA
CARRERA DE DERECHO

ENTREVISTA REALIZADA A PROFESIONALES DEL DERECHO

Mi nombre es Cristopher Andrey Yanza Banda, estudiantedel dltimo ciclo de la Carrera
de Derecho de la Facultad Juridico Social y Administrativa de la Universidad Nacional de Loja,
debido a que me encuentro desarrollando mi trabajo de titulacion, ANALISIS JURIDICOY
DOCTRINARIO DE LA CAUSA PENAL:2017-01588. POR EL DELITO MUERTE
CULPOSA EN ACCIDENTES DE TRANSITO, CUENCA ECUADOR.” solicito a Ud. de la
manera mas comedida dignese dar contestacion a la siguiente entrevista, de antemano les
agradeceria mucho su colaboracion.

En la sentencia 2017-01588 por el delito de muerte culposa en accidentes de transito.

Que se da por un automotor tipo bus de servicio publico, quien arrolla a un peaton, en
este caso nos colige que hubo violacion al deber objetivo de cuidado por parte del peaton, quien

se expuso al riesgo del accidente al cruzar por una zona no configurada para el efecto.

1.- ;Cree usted que, por la muerte de una persona en accidente de transito, por la
imprudencia del peatdn deberia sancionarse al conductor?

2.- ¢Segun su criterio cuales son las causas mas frecuentes para que se ocasione un
accidente de transito?

3.- ¢Estima usted que el peaton imprudente culpable de un accidente de transito debe
ser sancionado?

4.- ;Esta usted de acuerdo de que en muchos accidentes de transito de los que resulta la

muerte de una persona, el responsable también puede ser el peatdn?
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5.- ¢Los delitos de transito se ocasiona por negligencia, imprudencia, impericia e

inobservancia de la ley, segun su criterio cual de estas causas se da con mayor frecuencia?
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Anexo 4: Certificacion de Traduccion del Abstract

Loja, 14 da marne ded B3

El sascrinn, Leda Sivana Mataly Bautista Tassbo, DOCENTE DE BGLES OE LA ESOUELA DE
EDL CACION BASHCE PARTICL LAR = MONTESSORT™, & peticidn o ka pate stersada y oo Torea

g,

CERTIFICA:

Gz, la tradhancidin de dooamanio afune soliciess por la S Crstophes Andney Yanza Basda,
con cédala & cudadasia No. 1305008039, cuye @ma de Fsestgacdn & [Eula "AMNALISE
JURIDSCT ¥ DOCTRIMARID DE LA CALISA PENAL 00 7-0158E POR DELITD DE MUERTE CULPISA
EN ADDIDEMTES DF TRAMSITD , CUEWCA ECUADDE °, ha sido reslizade ¥ aprobado por mi
pirsona Loda Sivana Mataky Eauticia Tambo, Dooan i do sducsiin mencide nghis oon ragisra

i Saniy Koo 10312001 3PS B0,

El spamas did AbS1ract &5 ofa Traduorsde Dl ual Sl recbarmie i &probedo: o epa ol

Paartici |ae dpad Coeaai 00 @ Bedn o4 & la vardad para ko Tiress s cof gsaiineti tes Teodtando

al poitador dal praseste docu mesbe has ¢ wo Bgal pomissni.

ALasiLi,

Silvana Mataly Bautisca Tass

Ci: 110 05 13
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